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Icke teknisk sammanfattning 
Översiktsplanen för Krokoms kommun har bland annat som mål att skapa möjligheter för 

fler människor att bosätta sig samt att visa hur kommunens del av stråket Åre-Krokom-

Östersund ska planeras så att kommunen kan växa. Detaljplanens syfte bidrar till målen för 

översiktsplanen genom dess placering, på fastigheten Ösa 1:18, etapp 2, i utkanten av 

Åsbygden mellan Östersund och Krokom, samt genom att möjliggöra byggnation för cirka 

70 till 90 bostäder.  

 

Krokoms kommun genomförde under våren 2025 en undersökning om planen kan antas 

medföra betydande miljöpåverkan. Länsstyrelsen höll med i kommunens bedömning om 

att planen kan antas medföra betydande miljöpåverkan och i augusti 2025 skickades ett 

avgränsningssamråd som Länsstyrelsen yttrade sig om i september. Då en 

miljökonsekvensbeskrivning enbart ska behandla de miljöaspekter där en betydande 

miljöpåverkan kan förväntas har denna rapport behandlat följande aspekter: 

 

• Naturmiljö  

• Vattenmiljö  

• Buller 

• Vibrationer 

• Risk och farligt gods 

 

Planområdet är beläget i Ösa i Åsbygden i Krokoms kommun, centrala Jämtland, drygt en 

mil nordväst om Östersund. Planområdet har avgränsats för att omfatta del av fastigheten 

Ösa 1:18 och är cirka 7,3 hektar stort. 

 

Planområdet och dess närmsta omgivning utgörs av produktiv skogsmark med ett smalt 

och centralt dike som rinner från öst till väst och passerar genom en trumma under 

Mittbanan. Skogen inom etapp 2 är avverkad för cirka 20 år sedan och hyser i dagsläget 

låga naturvärden och då diket understiger två meter i bredd omfattas det inte av 

strandskyddet. Det finns inga sedan tidigare kända natur- eller kulturvärden inom 

planområdet. Längs Peuddsvägen norr om planområdet finns dock utpekade habitat för 

violett guldvinge, en hotad och fridlyst fjärilsart.  

 

Planförslaget kan leda till negativa konsekvenser för natur- och vattenmiljö, men för buller, 

vibrationer samt risk och farligt gods ges obetydliga konsekvenser (tabell 1).  

 
Tabell 1. Konsekvensbedömning av planförslaget och nollalternativ för avgränsade miljöaspekter. 

Aspekt  Konsekvensbedömning planförslaget Nollalternativ 

Naturmiljö Måttlig negativ konsekvens Oförändrad 

Vattenmiljö Stor negativ konsekvens Oförändrad 

Buller Obetydlig konsekvens Oförändrad 

Vibrationer Obetydlig konsekvens Oförändrad 

Risk och farligt gods Ingen konsekvens Oförändrad 

 

Måttliga negativa konsekvenser kan påverka naturmiljön i form av förlust av habitat för 

den fridlysta och hotade fjärilsarten violett guldvinge. Detaljplanen bedöms genomförbar 

sett till områdets naturmiljö men hänsyn bör bland annat tas genom att ta fram en 

skötselplan, i samråd med detaljplan för etapp 1, för floran längs Peuddsvägen samt ta 

hänsyn till fjärilsmiljöerna under byggskedet.   

 

 



 

 

 

Planförslaget riskerar att leda till en ökad belastning av några olika förorenande ämnen till 

recipienten Storsjön. Om inte tillräckligt med åtgärder vidtas kan halten av fosfor öka med 

nästan 100 procent och därmed överskrida rekommenderade riktvärden. Genom ytterligare 

reningsåtgärder bedöms dock samtliga föroreningshalter kunna reduceras till nivåer som 

understiger dessa riktvärden och planförslaget kan därmed bli förenligt med uppfyllandet 

av miljökvalitetsnormer för Storsjön. Vidare rekommenderas några andra åtgärder såsom 

fördröjningsmagasin, anpassningar av dikenas dränering samt att husens golvhöjder 

placeras ovan västliggande rälskant. Sammantaget bedöms planförslaget vara 

genomförbart ur en dagvattensynpunkt om föreslagna åtgärder följs. 

 

Angående buller är det viktigt att de planerade bostäderna i planförslaget har tillgång till 

minst en uteplats där ljudnivåer kan vidhållas inom riktvärden enligt förordningen 

(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader. Så länge detta efterlevs bedöms 

detaljplanen, med avseende på buller, vara genomförbar utan negativ påverkan på 

människors hälsa. 

 

Gällande vibrationer, risk och farligt gods bedöms konsekvenserna av detaljplanen vara 

försumbara. Sammantaget bedöms detaljplanen vara genomförbar, under förutsättning att 

listade åtgärder under respektive delaspekt som bedöms vara nödvändiga vidtas. 
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1 Inledning 
Detaljplan Ösa 1:18 etapp 2 i Krokoms kommun är under framtagande i syfte att möjliggöra 

ett bostadsområde. Krokoms kommun har gjort bedömningen att ett genomförande av 

planen kan innebära en betydande miljöpåverkan och att en miljökonsekvensbeskrivning 

därmed måste upprättas i samband med detaljplanen. Naturföretaget har fått i uppdrag att 

ta fram en miljökonsekvensbeskrivning till detaljplanen för att bedöma dess eventuella 

miljöpåverkan och integrera miljöaspekterna i den fortsatta planeringen.  

1.1 Bakgrund och syfte 

Den översiktsplan som i dagsläget är gällande i Krokoms kommun har bland annat som 

mål att skapa fler möjligheter för människor att bosätta sig samt att visa hur kommunens 

del av stråket Åre-Krokom-Östersund ska planeras så att kommunen kan växa (Krokoms 

kommun, 2015). Fastigheten Ösa 1:18 som detaljplanen berör ligger i utkanten av 

Åsbygden längs Europaväg 14 mellan Östersund och Krokom och utgör på så vis en del av 

måluppfyllelsen. Dessutom är detaljplanens syfte att möjliggöra byggnation för cirka 70 

till 90 bostäder vilket också bidrar till att uppfylla målen. Det finns även planer för fler 

etapper som direkt angränsar eller ligger i närheten av etapp 2. För etapp 1 planeras cirka 

50 till 80 bostäder och etablering av en järnvägsövergång över Mittbanan.  

1.2 Miljöbedömning 

En myndighet eller kommun som upprättar eller ändrar en plan ska enligt 6 kapitel 

miljöbalken (1998:808) göra en strategisk miljöbedömning, om genomförandet av planen 

kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. Syftet med en strategisk miljöbedömning 

är att integrera miljöaspekter i planering och beslutsfattande så att en hållbar utveckling 

främjas. En strategisk miljöbedömning av en detaljplan innefattar analys och bedömning 

av både kort- och långsiktiga konsekvenser av en planerad markanvändning och dess 

inverkan på miljö och människors hälsa. Tanken med miljöbedömningen är att i tidigt skede 

identifiera konflikter mellan olika intressen så att möjligheten att finna miljöanpassade 

lösningar i planprocessen ökar. Arbetet med den strategiska miljöbedömningen mynnar ut 

i en miljökonsekvensbeskrivning och planprocessen följer nedan angivna steg (figur 1-1). 
 

 
Figur 1-1. Översiktlig visualisering av planprocessen. 
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2 Avgränsning 
Alla detaljplaner ska föregås av en undersökning om huruvida dess genomförande kan 

antas medföra en betydande miljöpåverkan enligt 4 kapitel 34 § plan- och bygglagen 

(2010:900) och 6 kapitel 5 § miljöbalken. Krokoms kommun genomförde en undersökning 

om planen kan antas medföra betydande miljöpåverkan i mars 2025 med efterföljande 

samråd med Länsstyrelsen i Jämtlands län i april. Ett avgränsningssamråd skickades från 

Krokoms kommun i augusti 2025 med ett slutligt yttrande från Länsstyrelsen den 17 

september 2025. Utöver de miljöaspekter som tas upp kommer 

miljökonsekvensbeskrivningen även att utreda detaljplanens förhållande till andra planer 

och program samt alternativ (nollalternativ). 

2.1 Nivåavgränsning 

Krokom kommun formulerade i augusti 2025 den nivåavgränsning som bör gälla för 

miljökonsekvensbeskrivningen, vilken Länsstyrelsen i Jämtland instämmer i. 

Miljökonsekvensbeskrivningen bör omfatta de frågor som berör i anspråkstagande av 

jungfrulig mark, eventuell påverkan på Åssjön (del av Storsjön), miljökvalitetsnormer, 

dagvatten under byggnation och drift, påverkan på djur och naturvärden samt risker 

kopplade till järnvägen (Mittbanan) som löper i den västra delen. 

Miljökonsekvensbeskrivningen ska vara djupgående i de ämnen som avgränsas för att 

skapa en tillförlitlighet vid genomförande av detaljplanen. 

2.2 Ämnesavgränsning 

Avgränsningssamrådet mellan Krokoms kommun och Länsstyrelsen i Jämtlands län 

resulterade i bedömningen att detaljplanen kan antas medföra en betydande miljöpåverkan. 

En miljökonsekvensbeskrivning ska enbart behandla de miljöaspekter där en betydande 

miljöpåverkan kan förväntas och ämnesavgränsningen mynnade därför ut i följande 

aspekter: 

 

• Naturmiljö  

• Vattenmiljö  

• Buller och vibrationer 

• Risk och farligt gods 

• Trafik och tillgänglighet 

 

Länsstyrelsens yttrande resulterade i att bland annat tillgänglighet bör tas upp i 

miljökonsekvensbeskrivningen. Men eftersom framställandet av Krokoms kommun 

socialkonsekvensanalysrapport som berör tillgänglighet dröjer har tillgänglighet inte 

behandlats i denna miljökonsekvensbeskrivning. Trafik har undersökts inom utredningarna 

för buller och vibrationer samt risk och farligt gods och har därför integrerats i dessa 

aspekter. 

 

I Länsstyrelsens slutliga yttrande rekommenderades kommunen att se över om detaljplanen 

skulle kunna antas vara ett annat stadsbyggnadsprojekt enligt 4 kapitel 34 § andra stycket 

miljöbalken. Krokoms kommun gör bedömningen att detaljplanen inte är ett annat 

stadsbyggnadsprojekt.  

 

I samma yttrande från Länsstyrelsen ombeds kommunen föra ett resonemang huruvida 

detaljplanens markanvändning indirekt kan påverka jordbruket och hur hänsyn ska tas. 

Eftersom detaljplaneområdet ligger minst 70 meter från jordbruksmark, samt då ett 

resonemang gällande avgränsning kommer att föras i planbeskrivningen, är detta ingen 

aspekt som vidare tas upp i denna miljökonsekvensbeskrivning.  
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Utöver de ovan avgränsade aspekterna tar miljökonsekvensbeskrivningen även upp hur 

planförslaget förhåller sig till andra relevanta planer, program och strategier samt nationella 

miljökvalitetsmål. 

2.3 Geografisk avgränsning 

De miljökonsekvenser som tas upp beskrivs främst inom eller i nära anslutning till 

planområdet där den direkta påverkan förväntas ske. I de fall miljöaspekterna bedöms ha 

ett mer omfattande påverkansområde än själva planområdet används ett större geografiskt 

område. 

2.4 Tidsmässig avgränsning 

Denna miljökonsekvensbeskrivning avser beskriva de miljöeffekter som kan uppstå vid ett 

genomförande av detaljplanen när planområdet är fullt utbyggt och en tid därefter. 

Genomförandetiden för detaljplanen Ösa 1:18 etapp 2 är 5 år från den dag planen vunnit 

laga kraft. Den tidshorisont som används för samtliga bedömningar inom ramarna för 

miljökonsekvensbeskrivningen är därför 2045. Utredningarna för 

miljökonsekvensbeskrivningen inom buller, vibrationer och risk utgår från förväntat antal 

godstransporter i Trafikverkets basprognos för 2045 (Trafikverket, 2024). Påverkan under 

byggtiden bedöms i kapitel 9. 
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3 Metodik 
En miljökonsekvensbeskrivning är både ett dokument och en process. Processen ska 

integrera miljöaspekterna i planeringen så att en hållbar utveckling främjas. 

Bedömningarna och beskrivningarna av detaljplanens konsekvenser baseras på hur 

detaljplanen förväntas påverka miljön och människors hälsa samt vilka värden som 

påverkas och/eller hur känslig miljön är. 

3.1 Konsekvensbedömning 

Bedömningar av miljökonsekvenserna sker i flera steg och beskrivs i respektive kapitel. 

Konsekvensbedömningen bygger på en analys av bedömd omfattning av påverkan och den 

påverkade miljöaspektens värde och/eller känslighet, enligt bedömningsmatrisen (tabell 3-

1). 

 

Förutsättningarna för varje miljöaspekt beskrivs under kapitelrubriken "Förutsättningar" i 

respektive kapitel. I kapitlet beskrivs även värdet och/eller känsligheten på platsen eller 

andra faktorer kopplade till miljöaspekten.  

 

Bedömningsmatrisen som används i denna miljökonsekvensbeskrivning beskrivs utifrån 

följande begrepp:  

 

• Miljövärde innefattar värdet och/eller känsligheten för förändring hos de 

miljöaspekter som påverkas av detaljplanen. 

• Detaljplanens effekt är den förändring av fysiska förutsättningar som detaljplanen 

ger upphov till. 

• Detaljplanens konsekvenser erhålls via en sammanvägning av miljövärde och 

detaljplanens effekt. 

 

Efter att miljöaspekterna har analyserats och erhållit en konsekvens, görs en 

sammanfattande bedömning, tillsammans med en skattning av kumulativa effekter, samt 

om planen bidrar till att uppfylla nationella miljökvalitetsmål. Det görs även en utvärdering 

av om riksintressen och skyddade områden påverkas och av eventuella konsekvenser under 

byggfasen, i den utsträckning som det är möjligt att förutse. 

3.2 Bedömningsmatris 

Nedan presenteras den matris som använts vid bedömning om konsekvenser på de olika 

miljöaspekterna. I bedömningen sammanvägs miljövärdet samt hur stor effekt påverkan 

bedöms ha på miljövärdet.  

 
Tabell 3-1. Bedömningsmatris av konsekvenser för detaljplanen i förhållande till nuläget. 

  
Stor negativ 

effekt 
Måttlig negativ 

effekt 
Liten negativ 

effekt 
Oförändrad 

effekt 
Positiv 
effekt 

Högt 
miljövärde 

Mycket stor 
konsekvens 

Stor 
konsekvens 

Måttlig 
konsekvens 

Ingen 
konsekvens 

Positiv 
konsekvens 

Måttligt 
miljövärde 

Stor 
konsekvens 

Måttlig 
konsekvens 

Liten 
konsekvens 

Ingen 
konsekvens 

Positiv 
konsekvens 

Lågt 
miljövärde 

Måttlig 
konsekvens 

Liten 
konsekvens 

Obetydlig 
konsekvens 

Ingen 
konsekvens 

Positiv 
konsekvens 
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3.3 Osäkerheter 

En miljökonsekvensbeskrivning är generellt baserad på ett flertal antaganden och 

beräkningar utifrån schablonvärden som kan leda till osäkerheter i bedömningen. Det råder 

även en viss osäkerhet kring det faktiska utfallet av den planerade detaljplanen och även 

kring ovissa framtida förhållanden. I kapitlet som tar upp miljökonsekvenser beskrivs 

osäkerheter för varje aspekt mer ingående.   
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4 Planeringsförutsättningar och bedömningsgrunder 
I detta kapitel redovisas områdets förutsättningar. Aspekter som behandlas är bland annat 

områdets läge, topografi och jordmån men även vilka styrdokument som berör det aktuella 

området samt eventuella områdesskydd.  

4.1 Planområdet 

Planområdet är beläget i Ösa i Åsbygden i Krokoms kommun, centrala Jämtland, drygt en 

mil nordväst om Östersund. Planområdet har avgränsats för att omfatta del av fastigheten 

Ösa 1:18 och är cirka 7,3 hektar stort (figur 4-1).  

 

 
Figur 4-1. Ortofoto som redovisar planområdet med befintlig markanvändning (skogsmark) och 
förhållande till dess omgivning. 

 

Planområdet är beläget i skogsmark och angränsar till Mittbanan i väst. I öst finns både 

Europaväg 14 och Ösavägen på cirka 600 respektive 390 meters avstånd fågelvägen. 

Skogen inom etapp 2 är avverkad för cirka 20 år sedan. Idag utgörs området därför 

mestadels av självföryngrat sly av främst björk samt unga träd av gran och tall. Enstaka 

äldre träd av tall, gran och asp finns i små utspridda dungar som kan urskiljas i ortofotot. 

Den anslutande marken utgörs, liksom planområdet, av produktiv skogsmark. Det finns 

inga sedan tidigare kända natur- eller kulturvärden inom eller i anslutning till planområdet. 

 

Genom området rinner ett dike från öst till väst som troligtvis är ett rätat vattendrag eller 

en åtgärd för att sänka grundvattennivåerna i hela området. Diket understiger två meter i 

bredd och omfattas därmed inte av strandskyddet. Omkring 450 meter västerut finns 

Åssjöns östra strand, som är en del av Storsjön. Diket som rinner genom etapp 2, går genom 

en trumma under Mittbanan och har sitt utlopp i Åssjön.  

 

Cirka 70 meter sydost om planområdet finns även jordbruksmark och på västra sidan om 

Mittbanan ligger en gräsmark med ett dike som leder vattnet mot Åssjön.  

 

Inom eller i direkt anslutning till planområdet finns ingen bebyggelse. Det närmsta 

bebyggda området, som utgörs av en tomt med tillhörande bostadshus, ligger på cirka 350 
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meters avstånd från planområdet, i sydostlig riktning mot Ösavägen. Vidare finns fler 

bostäder även öster om Ösavägen och längs Åssjöns strand i väst. 

 

Hela området sluttar svagt åt väst och topografin varierar mellan omkring 313 och 333 

meter över havet, vilket ger en höjdskillnad på cirka 20 meter. Inom planområdet utgörs 

jordarten generellt av grusig, sandig morän. Det finns en utpekad fornstrand längs områdets 

östra kant enligt kartskikt från Sveriges geologiska undersökning (SGU, 2026). Mer 

ingående beskrivning av områdets geologiska, hydrologiska och miljömässiga 

förutsättningar tas upp i respektive aspekt för miljökonsekvenser utifrån de tekniska 

undersökningar som gjorts i området. 

4.2 Gällande planer 

Nedan redovisas de planer som gäller i Krokoms kommun för det berörda området.  

 

4.2.1 Översiktsplan 
Krokoms kommuns översiktsplan, även kallad Framtidsplan, antogs 2015 (Krokoms 

kommun, 2015). Planområdet är inte utpekat specifikt i översiktsplanen, men området och 

planförslaget uppfyller många av de mål som översiktsplanen uttrycker. Översiktsplanen 

lyfter ”stråket” Åre-Krokom-Östersund där målet är att planera nya områden för bostäder 

och arbetsplatser. Det nämns att denna region kan utvecklas genom boendemiljöer med 

trygghet, service och attraktiva omgivningar med höga natur- och kulturvärden. En ny 

översiktsplan för Krokom kommun är under framtagande och planeras bli klar under 2026 

(Krokom kommun, 2025). Översiktsplanen, med namnet Vägen fram till 2050, benämner 

det aktuella planområdet som Västra Ösa och innefattar bland annat etapp 1 och etapp 2.  

 

I utkastet till den översiktsplan som är under framtagning (Översiktsplan Krokoms 

kommun 2050) framgår att den långsiktiga visionen för området är en sammanlänkning av 

bebyggelse från Ösa till Dvärgsätt, där det aktuella planområdet ingår. Kommunen har 

nämnt att det kan handla om cirka 2000 nya bostäder (Krokoms kommun, 2026). 

 

4.2.2 Detaljplaner 
I området planeras det för ungefär upp till 200 nya bostäder i två etapper där denna 

miljökonsekvensbeskrivning redogör för etapp 2. Utöver dessa finns det pågående 

detaljplanearbeten sydväst om järnvägen. 

4.3 Kommunala styrdokument 

Krokoms kommun har sedan 2017 en dagvattenstrategi (Krokoms kommun, 2017), vilken 

har två huvudsakliga syften: 

 

• Att säkerställa att samhället/bostäder klarar av stora nederbördsmängder utan att 

skador på dessa uppstår. 

• Att minska föroreningsgraden i dagvattnet och därigenom även i recipienten. 

 

Målet för dagvattenstrategin är att vara ett stöd för kommunen i planläggning och 

utformandet av bland annat nya områden. Genom att följa nedan upprättade punkter i 

dagvattenstrategin förväntas syftet uppnås: 

 

• Dagvatten bör hanteras på ett sådant sätt att vattenkvalitén i recipienten inte 

försämras.  

• Öppen dagvattenhantering ska främjas i största möjliga mån. 

• Det ska alltid eftersträvas att föroreningar ska förebyggas vid källan. 

• Dagvattenhanteringen skall innefatta höga nederbördsmängder och följa 

klimatförändringen. 
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• I planstadiet verkar vi för att hitta lösningar som möjliggör god och säker 

dagvattenhantering, exempelvis genom höjdsättning och genom att avsätta 

tillräckligt med mark för omhändertagande av dagvatten. 

• Planläggning sker utifrån ett 100-årsperspektiv, för att finna hållbara lösningar 

som är gångbara över tid. 

4.4 Riksintressen 

Riksintressen är geografiska områden som har särskilt höga värden nationellt och som 

regleras i miljöbalken. Områden som är klassade som riksintresse ska så långt det är möjligt 

skyddas mot åtgärder som påtagligt kan skada dess värden. I översiktsplanen ska 

kommunen ta hänsyn till riksintressen och göra avvägningar mellan olika intressen. Enligt 

3 kapitel miljöbalken ska områden av riksintresse för naturvård, kulturmiljövård och 

friluftsliv skyddas mot åtgärder som påtagligt kan skada natur- eller kulturmiljön. Inom 

eller i nära anslutning till planområdet finns tre huvudsakliga riksintressen att ta hänsyn 

till.  

 

4.4.1 Riksintresse för kulturmiljövård – Storsjöbygden  
Planområdet omfattas av riksintresset för kulturmiljö Storsjöbygden (Z25) enligt 3 kapitel 

6 § miljöbalken, som i stort sett sträcker sig runt hela Storsjön och innefattar delar av 

Alsens, Aspås, Näskotts, Rödöns och Ås socknar i Krokoms kommun (figur 4-2). 

Storsjöbygden är ett av sju utpekade primära områden för riksintressen inom 

kulturmiljövården i Krokoms kommun.  

 

Storsjöbygden är en centralbygd i kambrosilurområdet kring Storsjön som består av ett 

större sammanhängande kulturlandskap med förhistorisk bruknings- och 

bosättningskontinuitet. Det finns ett tiotal sockencentra bestående av kyrkor och 

ursprungliga gårds- och bylägen där vissa har kvar sina ursprungliga namn. Området 

präglas av ett öppet jordbrukslandskap med radbyar och äldre gårdar i natursköna lägen 

med vida vyer. I området kan bland annat ses; lågteknisk järnframställningsmiljö, 

skansmiljö, fäbodmiljö, kvarnmiljö, förindustriell produktionsmiljö.  

 

 
Figur 4-2. Ortofoto som redovisar planområdet i förhållande till riksintresset för kulturmiljövård – 
Storsjöbygden. 
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4.4.2 Riksintresse för friluftsliv – Storsjöbygden  
Planområdet omfattas av riksintresset för friluftsliv Storsjöbygden (FZ08) enligt 3 kapitel 

6 § miljöbalken, som i stort sett inkluderar hela Storsjön med omnejd och däribland de 

södra delarna av Krokoms kommun (figur 4-3).  

 

Riksintresset för friluftsliv i Storsjöbygden kännetecknas av en variationsrik miljö med 

närhet mellan kalfjäll och odlingsbygd med stora arealer skogsmark. Det kuperade 

landskapet med Storsjön som centralpunkt ger upphov till vida utblickar. Området erbjuder 

flera möjligheter till friluftsliv såsom natur- och kulturupplevelser, vandring och cykling 

samt fiske, vatten- och båtsport.  

 

 
Figur 4-3. Ortofoto som redovisar planområdet i förhållande till riksintresset för friluftsliv - 
Storsjöbygden. 

 

4.4.3 Riksintressen för kommunikationer – Mittbanan 
Planområdet berörs av riksintresse för kommunikationer – järnväg Mittbanan 

(RI_Ko_Jb_b_0045) enligt 3 kapitel 8 § miljöbalken (figur 4-4). Järnvägen Mittbanan ingår 

i det transeuropeiska transportnätet (TEN-T) som är av internationell betydelse, men tillika 

i North East Cargo Link (NECL). Mittbanan trafikeras av godstrafik och långväga 

persontrafik och i riksintresset ingår även vissa stationer.  
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Figur 4-4. Ortofoto som redovisar planområdet i förhållande till riksintresset för kommunikation – 
Mittbanan. 

4.5 Strandskydd 

Strandskyddet regleras i 7 kapitel 13–18 h §§ miljöbalken och dess två syften är att 

långsiktigt trygga allmänhetens tillgång till strandområden och att bevara goda livsvillkor 

för djur- och växtlivet. Skyddet gäller i hela Sverige vid alla kuster, sjöar och vattendrag 

och råder normalt 100 meter från strandkanten både på land och i vattenområden, men är i 

vissa fall utvidgat till 300 meter. Lättnader i strandskyddsreglerna (som gäller från 1 juli 

2025) har gjorts för små vattendrag och sjöar där vattendrag som är smalare än två meter 

inte omfattas av det generella skyddet.  

 

Eftersom planområdet ligger cirka 450 meter från Åssjöns östra strand och diket är smalare 

än två meter omfattas varken planområdet eller diket av strandskyddet.   

4.6 Natura 2000 

Natura 2000 är ett nätverk av skyddade områden i hela Europa. Syftet med Natura 2000 är 

att långsiktigt bevara biologisk mångfald genom att skydda hotade arter och naturtyper. 

Enligt 7 kapitel 28 a § miljöbalken krävs det tillstånd för att bedriva verksamheter eller 

utföra åtgärder som kan ha en betydande påverkan på miljön i ett Natura 2000-område. 

 

Det finns inget Natura 2000-område i eller i närheten av detaljplaneområdet som kan 

påverkas av områdesplanerna. Inget Natura 2000-område ligger närmare än 3,5 kilometer 

vilket finns på Rödön, det vill säga på motsatt sida av Åssjön.   

4.7 Miljökvalitetsnormer 

Miljökvalitetsnormer (MKN) är juridiskt bindande styrmedel som regleras i 5 kapitel 

miljöbalken. Syftet med miljökvalitetsnormerna är att säkerställa människors hälsa genom 

riktvärden för högsta tillåtna förorenings- eller störningsnivåer för luft, mark eller vatten. 

De kan också bestå av gräns- och riktvärden för exempelvis buller. Denna 

miljökonsekvensbeskrivning har använt riktvärden inom miljökvalitetsnormer för nedan 

beskrivna miljöaspekter. 
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Vattenmiljö (Östersund kommuns riktvärden): 

 

Östersunds kommuns riktvärden syftar till att minska negativ påverkan på yt- och 

grundvatten och utgör en del i arbetet med att uppnå god ekologisk och kemisk status i 

vattenförekomsterna. Ovanstående riktvärden för dagvattenutredningen har 

rekommenderats av Länsstyrelsen i Jämtlands län i deras yttrande den 4 april 2025 om 

huruvida planen kan medföra betydande miljöpåverkan. Riktvärdena är framtagna för ett 

antal specifika recipienter, bland annat Storsjön (Östersunds kommun, 2023). För de 

specifika värdena, se tabell 7-7 i stycket om vattenmiljö. 

 

Buller (SFS 2015:216): 

 

• 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid en bostadsbyggnads fasad, och 

 

• 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA maximal ljudnivå vid en uteplats om en 

sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden. 

 

Vibrationer (Svenska Institutet för Standarder SS 4604861:2022): 

 

• 0,4 millimeter per sekund 
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5 Planförslaget 
Planförslaget är en detaljplan som möjliggör utveckling av ett nytt bostadsområde i Ösa, 

Åsbygden, Krokoms kommun och är förenlig med kommunens översiktsplan. Området 

planeras som ett sammanhållet bostadsområde med småskalig bebyggelse och en tydlig 

struktur med cirka 100 bostäder i form av småhus (figur 5-1). 

 

Bostadsområdets form anpassas till områdets topografi och byggnadernas skala och 

utformning ämnas samspela med omgivande landskap och bebyggelsestruktur. Planen 

godkänner byggelse i högst två våningar med en maximal exploateringsgrad om 35 procent 

av fastighetsarean som utgör etapp 2. Anslutning via väg till området behöver utvecklas 

och lokalgator utformas för låg hastighet och en lättorienterad miljö. Detaljplanen föreslår 

även utbyggnad av kommunalt vatten och avlopp för hela planområdet. Bebyggelsens 

lokalisering och utformning tar hänsyn till närheten till järnvägen så att gällande riktvärden 

för buller, vibrationer och risk ej överskrids. 

 

Exploateringen ska enligt planförslaget präglas av närheten till naturen där de naturliga 

element som finns i dagsläget tas tillvara. Dagvattenlösningar samordnas med angränsande 

etapp 1 genom öppna diken och dammar. Den gemensamma utemiljön innehåller bland 

annat förslag på grönytor, rekreativa stråk och lekotoper.  

 

 
Figur 5-1. Förslag på situationsplan för etapp 2, Ösa 1:18 framtaget av Panghus Entreprenad AB. 
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6 Alternativ 
En miljökonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kapitel 11 § miljöbalken innehålla en 

identifiering, beskrivning och bedömning av rimliga alternativ med hänsyn till planens 

syfte eller geografiska räckvidd samt sammanfatta de överväganden som gjorts och de skäl 

som ligger bakom gjorda val av alternativ. 

6.1 Nollalternativ 

Länsstyrelsen i Jämtlands län anger att nollalternativet borde beskriva hur tillståndet i 

miljön förväntas förändras i framtiden om planen inte antas och genomförs. Detta utifrån 

gällande förutsättningar som berör planområdet och dess omgivningar, såsom gällande 

planer men även miljöförhållanden och klimatförändringar. 

 

Markanvändningen är i det aktuella fallet produktiv skogsmark och marken ägs av 

Krokoms kommun. Nollalternativet antas vara att skogen i framtiden brukas på liknande 

sätt som i dag med trakthyggesbruk. Ett nollalternativ bedöms således innebära att den 

ungskog som idag främst består av trädslagen tall, gran och björk kommer att röjas, gallras 

och vid slutavverkningsmogen ålder avverkas. Nollalternativet innebär sannolikt även att 

annan mark kommer behöva tas i anspråk för att möta bostadsbehovet i kommunen. 

6.2 Alternativ lokalisering 

Alternativ lokalisering kan ibland prövas inom ramen för en detaljplan under den 

förberedande projekteringen. Det är dock vanligare att fokus ligger på alternativ 

utformning och inarbetande av skadeförebyggande åtgärder i detaljplaner. 

 

Länsstyrelsen i Jämtlands län anger i sitt yttrande att om kommunen i kommande 

utredningar kommer fram till att det finns olika alternativ för placering och utformning bör 

dessa redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. Vidare anges att konsekvenser och 

effekter till följd av de olika alternativen bör lyftas under alternativ och skälen för den valda 

utformningen bör beskrivas med hänsyn till miljöeffekter. 

 

Krokom kommun har bedömt den kommunala fastigheten Ösa 1:18 lämplig för 

bostadsändamål och därför inte prövat andra alternativ. Kommunen har dock valt att delvis 

anpassa planen utifrån resultatet av utredningarna. Planen har till exempel anpassats med 

hänsyn till naturvärden, bullernivåer och vattenmiljön. 

6.3 Alternativ utformning och omfattning 

Någon alternativ utformning och omfattning av planerade bostäder, tomter, grönytor och 

gator har inte utretts vidare inom ramen för detaljplanen. Detaljplanen har dock anpassats 

utifrån förslag efter genomförda utredningar.  
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7 Miljökonsekvenser 
Nedan redovisas de utvalda miljöaspekterna med bedömda konsekvenser i förhållande till 

planförslaget och nollalternativet. Avsnitten för respektive aspekt inleds med en kort 

redogörelse av förutsättningar för att sedan beskriva konsekvenser. Åtgärder för att minska 

konsekvenserna föreslås sist. 

7.1 Naturmiljö 

Med naturmiljö avses växter, djur och andra levande organismer, deras habitat samt de 

ekologiska funktioner och samband som upprätthåller ekosystemens struktur och dynamik. 

Begreppet naturmiljö omfattar inte enbart opåverkade eller skyddade naturområden, utan 

även av människan präglade miljöer såsom produktionsskogar, skötta vägrenar och diken. 

Bevarandet av naturmiljöer utgör en grundläggande förutsättning för att upprätthålla 

biologisk mångfald, vilken är central för evolutionära processer och ekologisk resiliens. 

Människan är direkt och indirekt beroende av naturens resurser samt de ekosystemtjänster 

som genereras, exempelvis försörjande, reglerande och kulturella tjänster. Därutöver bidrar 

naturmiljöer med betydande estetiska värden och har stor betydelse för rekreation och 

människors välbefinnande. 

7.1.1 Förutsättningar 
En naturvärdesinventering (NVI) genomfördes 2024 i ett större område som inkluderar 

detaljplaneområdet på fastigheten Ösa 1:18 (Väg & Miljö, 2024). Inventeringen omfattade 

totalt 40 hektar och sex naturvärdesbiotoper avgränsades men ingen av dessa ligger inom 

det aktuella detaljplaneområdet (figur 7-1). Det har även genomförts en 

dagfjärilsinventering med fokus på turkos blåvinge som visade att vägrenarna längs 

skogsvägarna i närområdet hyser goda livsmiljöer för dagfjärilar (Grund, 2020). En 

artskyddsutredning av den hotade fjärilen violett guldvinge utfördes 2025, där bland annat 

den kontinuerliga ekologiska funktionen (KEF) för arten i förhållande till områdesplanerna 

bedömdes (Väg & Miljö, 2025). 

 

Detaljplaneområdet består av skogsmark med ett dike som rinner i öst-västlig riktning 

centralt genom området. Diket bedömdes vara vattenförande under delar av året. Ortofoton 

visar att skogen kalavverkades strax före 2008 med endast ett fåtal sparade dungar 

(Skogens pärlor). De dungar som sparades vid avverkningen utgör inga 

naturvärdesbiotoper enligt inventeringen men då detaljeringsgraden var Medel är dungarna 

för små för att avgränsas till naturvärdesbiotoper och det går inte att utesluta att det kan 

finnas enstaka naturvärdesträd i dem. Inventeringen inkluderade inte heller värdeelement 

eller naturvärdesträd.  

 

Utförda sonderingar i området visar på att jordarten är grusig, sandig morän (AFRY, 2024). 

Det går även en fornstrand igenom området i nord-sydlig riktning (Sveriges Geologiska 

Undersökning, Jordartskartan). Inga skyddade områden finns inom eller i anslutning till 

planområdet. 

 

Trots att ingen av de utpekade naturvärdesbiotoperna ligger inom detaljplaneområdet är det 

två av biotoperna, båda med påtagliga naturvärden (klass 3), som ligger i nära anslutning 

till det. Strax norr om detaljplaneområdets västra del finns en gransumpskog 

(naturvärdesbiotop 4 i naturvärdesinventeringen) och längs den skogsväg som går norr om 

området i väst-östlig riktning finns en rik flora som skapar förutsättningar för fjärilar och 

andra insekter (naturvärdesbiotop 3 i naturvärdesinventeringen), se figur 7-1. Denna biotop 

är även del av ett värdelandskap med avseende på dagfjärilar. Gransumpskogen är negativt 

påverkad av omkringliggande avverkningar men har fortfarande värden i form av död ved, 

naturvärdesträd och en kalkgynnad flora.  
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Totalt noterades 26 värdearter vid naturvärdesinventeringen men inga av dessa hittades i 

det aktuella detaljplaneområdet. Totalt 20 av arterna är kärlväxter, fyra är svampar och två 

insekter. Tre av arterna är rödlistade och sex fridlysta enligt artskyddsförordningen. De två 

insekterna skulle kunna röra sig inom planområdet men håller sig sannolikt till de blomrika 

partierna i närområdet. En av insekterna som observerades är violett guldvinge. Fjärilen är 

från 2025 rödlistad som sårbar (VU), samt fridlyst enligt 4a § artskyddsförordningen, vilket 

innebär att även dess livsmiljöer till viss del är skyddade. Landets starkaste fäste för arten 

finns just i Storsjöbygden (Väg & Miljö, 2024). Fläckvis finns rika bestånd av ormrot längs 

vägarna i närområdet, vilken är värdväxt för violett guldvinge. Violett guldvinge noterades 

inte vid den riktade fjärilsinventeringen då den har en tidigare flygtid än fokusarten för 

inventeringen. Vid fjärilsinventeringen hittades däremot turkos blåvinge som är rödlistad 

som nära hotad (NT). Den riktade fjärilsinventeringen visade även att de viktigaste 

miljöerna för fjärilar i närområdet är de örtrika vägrenarna längs skogsvägarna (Grund, 

2020), vilket överlappar med värdelandskapet som pekades ut i naturvärdesinventeringen 

2024. 

 

Det bedöms inte finnas behov av att inventera fladdermöss eller fåglar (Väg & Miljö, 2024). 

Det finns inga hänsynskrävande livsmiljöer för dessa artgrupper inom planområdet. Om 

några av de träd som sparades vid avverkningen är hålträd bör dock eventuell avverkning 

av dessa ske utanför häcknings- och uppfödningsperioden (mars till september). Det finns 

även en möjlighet att fladdermöss använder Peuddsvägen norr om planområdet som 

födosöksområde. Eventuella ändringar av Peuddsvägen hör dock till den intilliggande 

detaljplanen, etapp 1, och behandlas därmed inte i denna miljökonsekvensbeskrivning. 

 

 
Figur 7-1. Karta över planområdet och de naturvärdesbiotoper som avgränsades vid den 
naturvärdesinventering som genomfördes av Väg & Miljö 2024. 
 

7.1.2 Konsekvenser av planförslaget 
Planförslaget innebär att naturmark tas i anspråk men genomförd inventering visar att 

detaljplaneområdet i helhet har låga naturvärden (figur 7-1). Utöver anläggande av några 

trummor för de nya gatorna, planeras diket bevaras i befintligt skick och en grön korridor 

ska sparas mot järnvägen i väst. Enligt den geotekniska utredning som gjorts i området 

anges dock att öppna diken bör erosionsskyddas för att undvika erosion i samband med 
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kraftiga skyfall. Detta på grund av den leriga moränen som finns i området (AFRY, 2024). 

Om så kallade naturbaserade erosionsskydd (Sveriges Geologiska Undersökning, utan år) 

används bedöms åtgärden inte ha någon negativ effekt på dikets ekologiska funktioner.  

 

Två avgränsade naturvärdesbiotoper med påtagliga naturvärden (klass 3) ligger i nära 

anslutning till planområdet (figur 7-1): en gransumpskog (naturvärdesbiotop 4) och 

Peuddsvägen (naturvärdesbiotop 3). 

 

Sumpskogar är känsliga för ändrad hydrologi, till exempel till följd av dikning, dränering 

och annan förändring av vattentillförsel. Den aktuella sumpskogen är redan negativt 

påverkad av omgivande avverkningar. Den planerade detaljplanen bedöms inte påverka 

sumpskogens hydrologi ytterligare då den höjdmässigt ligger parallellt med planområdets 

flödesvägar och därmed bedöms ha parallella flödesvägar (Civilscon, 2025). Ytterligare en 

detaljplan (etapp 1) planeras i anslutning till den aktuella detaljplanen. Inom ramen för 

etapp 1 (som ej behandlas i denna miljökonsekvensbeskrivning), planeras en ny dragning 

av Peuddsvägen samt en ny järnvägsbro rakt över sumpskogen (figur 7-2). Om denna 

dragning genomförs innebär det sannolikt en negativ påverkan på biotopen. Detta bedöms 

dock ligga utanför denna miljökonsekvensbeskrivning då järnvägsbron hör till detaljplanen 

för etapp 1 samt inte är nödvändig för genomförandet av aktuell detaljplan. 

 

Peuddsvägen har artrika vägrenar, utgör värdelandskap för dagfjärilar samt hyser 

livsmiljöer för turkos blåvinge och den fridlysta arten violett guldvinge. Till vilken grad 

vägrenarna längs vägen uppfyller violett guldvinges habitatkrav varierar. Till exempel är 

delområde 1 och 3 de mest gynnsamma livsmiljöerna medan delområde 2, 4 och 5 endast 

har viss potential att hysa arten (Väg & Miljö, 2025), se figur 7-2. Inom ramen för den 

planerade intilliggande detaljplanen etapp 1 (som ej behandlas i denna 

miljökonsekvensbeskrivning), planeras en ny dragning av vägen vilket innebär att större 

delen av fjärilarnas biotoper ej påverkas av de två detaljplanerna (figur 7-2). Med den nya 

bebyggelsen i området följer emellertid ett högre trafikflöde på östra delen av Peuddsvägen 

och vägen kommer att behöva breddas. Även breddning av vägen hör till intilliggande 

detaljplanen etapp 1 och behandlas därmed inte i denna miljökonsekvensbeskrivning. 

Däremot kan även ökade transporter under byggtiden innebära negativ påverkan på 

potentiella livsmiljöer för fjärilsarterna, till exempel genom slitage på vägrenarna, 

tillförande av makadam eller upplag. Sådan aktivitet kan komma att påverka fjärilens 

livsmiljö negativt i delområde 7 (figur 7-2). Med avseende på gynnsamhet för violett 

guldvinge är delområde 7 ett mellanting av delområde 1, 3 och 2, 4, 5. Delområde 7 bedöms 

ha potential att hysa violett guldvinge men arten bedöms inte nyttja delområdet årligen. I 

delområdet är det framför allt den norra sidan av vägen som motsvarar artens habitatkrav 

och negativ påverkan kan undvikas genom att ta hänsyn till denna sida (Väg & Miljö, 

2025). 
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Figur 7-2. Peuddsvägen som går norr om området utgör värdelandskap samt livsmiljö för den 
fridlysta fjärilen violett guldvinge. En ny dragning av vägen samt järnvägsbro planeras inom ramen 
för detaljplanens etapp 1 (Väg & Miljö, 2025).  
 

I naturvärdesinventeringen lyfts det faktum att när områden har exploaterats finns det risk 

att spridningen mellan de kvarvarande naturvärdesbiotoperna i närområdet försvåras, 

genom att det bildas barriärer som påverkar arters förmåga till förflyttning (Väg & Miljö, 

2024). Då den aktuella etappen ligger söder om alla avgränsade biotoper, samt att 

spridningen i naturvärdesbiotop 3 kan antas ske snarare längs vägen än över hygget/skogen, 

bedöms den planerade exploateringen inte påverka spridningen mellan avgränsade 

biotoper.  

 

7.1.3 Samlad bedömning 
Nedan följer en samlad bedömning av konsekvenser på naturmiljön utifrån planförslaget 

(inklusive eventuella planerade åtgärder) och nollalternativet. Bedömningen är gjord 

utifrån den matris som beskrivs i metodiken.  
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Tabell 7-1. Bedömning av konsekvenser på naturmiljön utifrån planförslaget (inklusive eventuella 
planerade åtgärder), där de bedömda konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad 
bedömning av konsekvenser i höger kolumn. 

Lågt miljövärde x Liten negativ effekt = Obetydlig 
konsekvens 

 

M
Å

TT
LI

G
T 

N
EG

A
TI

V
 

KO
N

SE
KV

EN
S 

Sammantaget bedöms 
effekten på naturmiljö 
innebära en måttlig 
negativ konsekvens. 
 
Bedömningen baseras 
på aktuell planering 
utan 
implementerande av 
ytterligare åtgärder. 

Planförslaget innebär att endast skog med låga naturvärden 
tas i anspråk. 
 
Måttligt miljövärde x Måttlig negativ effekt = Måttlig negativ 
konsekvens 
Ökade transporter under byggtiden kan innebära negativ 
påverkan på potentiella livsmiljöer för violett guldvinge, till 
exempel genom slitage på vägrenarna, tillförande av 
makadam eller upplag. Negativ påverkan kan undvikas 
genom att ta hänsyn, se Ytterligare åtgärder nedan.  

 

 
Tabell 7-2. Bedömning av konsekvenser på naturmiljön utifrån nollalternativet, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Lågt miljövärde x Oförändrad effekt = Ingen konsekvens  

IN
G

EN
 

KO
N

SE
KV

EN
S 

 
 
Sammantaget bedöms 
nollalternativet inte ha 
någon konsekvens på 
naturmiljön. 

Då nollalternativet antas likna nuläget kommer påverkan på 
naturmiljön vara obetydlig jämfört med dagsläget. 
 

 
7.1.4 Ytterligare åtgärder 
Flera åtgärder som har lyfts i de utförda utredningarna är relevanta för aktuell detaljplan 

och bör beaktas i fortsatt process. Följande åtgärder bedöms vara nödvändiga: 

 

• Under byggnationen är det viktigt att undvika intrång i form av körning med 

maskiner, placering av material och massor eller störning på hydrologi i eller i 

direkt anslutning till dessa objekt med violett guldvinge. Eventuella skador som 

uppkommer i samband med ex. skötsel av diken och väg och som riskerar att leda 

bort eller ansamla vatten måste skyndsamt bedömas och därefter återställas (Väg 

& Miljö, 2025). 

 

• En skötselplan för floran längs Peuddsvägen norr om planområdet bör tas fram 

(Väg & Miljö, 2024) för att undvika negativ effekt på områdets kontinuerliga 

ekologiska funktion (KEF) för violett guldvinge (Väg & Miljö, 2025), då vägen 

indirekt påverkas av planen i och med ett högre trafikflöde. I en sådan plan kan 

det lyftas hur olika områden ska skötas i syfte att bibehålla värdena för violett 

guldvinge. Det bör även tas fram ett kontrollprogram med uppföljning av arten i 

syfte att säkerställa dess existens över tid inom området (Väg & Miljö, 2025). 

Skötselplanen bör tas fram gemensamt för etapp 1 och 2. Den bör även tas fram 

innan byggstart. 

 

• Eventuella erosionsskydd av vattendrag bör vara naturbaserade för att undvika 

negativ effekt på dikets ekologiska funktioner.  
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• Avverkning av eventuella hålträd bör göras utanför fåglars och fladdermöss 

häcknings-, och uppfödningsperiod (mars till september). 

 

Nedan anges ytterligare några åtgärder som inte bedöms krävas men som med fördel kan 

vidtas för extra hänsyn.  

• Skapa ytor eller stråk med livsmiljöer för violett guldvinge och turkos blåvinge 

som kan verka som förstärkningshabitat för arterna. Inom dessa kan gynnsam flora 

för fjärilarna sås in. 

 

• Om det är möjligt kan fördröjningsmagasinen med fördel göras till dammar för att 

skapa en ny biotop i området och gynna groddjur och annan biologisk mångfald.  

På så vis ökar detaljplanens positiva effekt på naturmiljön. 

 

7.1.5 Slutsats 
Detaljplanen bedöms genomförbar sett till områdets naturmiljö men hänsyn bör bland annat 

tas genom att ta fram en skötselplan, i samråd med detaljplan för etapp 1, för floran längs 

Peuddsvägen samt ta hänsyn fjärilsmiljöerna under byggskedet. 

7.2 Vattenmiljö  

Ytvatten utgör ett samlingsbegrepp för sjöar, vattendrag och kust- och havsområden. 

Dagvatten avser nederbörd i form av regn- och smältvatten som avrinner från hårdgjorda 

ytor i urbana miljöer. Vid avrinning kan dagvattnet transportera med sig föroreningar, 

vilket påverkar recipienternas vattenkvalitet negativt, samt bidra till ökad risk för 

översvämningar till följd av höga flöden. 

 

Miljökvalitetsnormer anger den kvalitet som en vattenförekomst ska uppnå och bibehålla 

för att säkerställa god ekologisk och kemisk status. Statusklassificeringen redovisar den 

aktuella kvaliteten i en vattenförekomst, medan miljökvalitetsnormen fastställer det mål 

som ska uppnås samt inom vilken tidsram detta ska ske. Miljökvalitetsnormen utgör en 

rättsligt bindande lägstanivå, vilket innebär att vattenstatus inte får försämras i samband 

med fysisk planering eller annan verksamhet. 

 

7.2.1 Förutsättningar 
En dagvattenutredning har genomförts för planområdet (Civilscon, 2025), i syfte att 

säkerställa en hållbar och effektiv hantering av dagvatten, både under byggtiden samt efter 

färdigställandet av planområdet. Beräkningarna baseras på situationsplanen daterad 2025-

10-15 (figur 7-3). I utredningen har Krokoms kommun dagvattenstrategi (2017), 

Vattenplan för Storsjön (Länsstyrelsen Jämtlands län 2016) samt projektspecifika krav 

beaktats.  
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Figur 7-3. Situationsplan för planerad byggnation, daterad 2025-10-15 (Civilscon, 2025). 

 
Dagvatten 
Markanvändningen inom planområdet är i dagsläget produktionsskog med en topografisk 

variation mellan ungefär 313 och 333 meter över havet. Väster om området sträcker sig en 

banvall i nordsydlig riktning och fungerar som upphöjd vattendelare. Tvärsigenom området 

i öst-västlig riktning går ett dike som utgör en låglinje (figur 7-4). I väst avslutas diket med 

en trumma under banvallen. Trumman består av två separata delelement, varav ena delen 

har en diameter på 1,65 meter. Den andra delen har okänd dimension, men är sannolikt 

mindre än 1,65 meter. Området lutar generellt ner mot väst, och med svagare lutning mot 

diket. Läget för trumman där diket avslutas bedöms utgöra planområdets lågpunkt (cirka 

313 meter över havet) och fungerar som utlopp för områdets ytvattenavrinning.  

 

Baserat på P110 (Svenskt Vatten, 2019) bedöms markförhållandena i planområdet 

motivera en avrinningskoefficient om 0,1. 
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Figur 7-3. Karta över vattensystem i området. 

 

Jordarter och grundvattenförekomster 
Jordlagren inom planområdet består enligt Sveriges Geologiska Undersöknings (SGU) 

jordartskarta av moränlera eller lerig morän. Den geotekniska utredningen som utförts på 

fastigheten styrker antagandet att jordlagren består av grusig, sandig morän med inslag av 

lera i det översta lagret. Undersökningen visar även att förutsättningarna för infiltration är 

dåliga i det aktuella området (AFRY, 2024).  

 

Planområdet berör ingen grundvattenförekomst och ligger inte i ett av miljöbalken klassat 

vattenskyddsområde. Enligt AFRYs undersökning (2024), varierar gundvattennivåerna 

mellan att ligga i marknivå till cirka 1 meter under mark.  

 

Föroreningsbelastning 
Områdets föroreningsbelastning beräknades i dagvattenutredningen (Civilscon, 2025), där 

schablonhalter för respektive föroreningsämne hämtades från Stormtacs standardvärden för 

skogsmark (version 2008-04). Bly, kadmium och suspenderade solider ligger idag över 

Östersunds riktvärden (tabell 7-3). 
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Tabell 7-3. Tabell som visar beräknad föroreningsbelastning för planområdets befintliga situation 
samt Östersunds riktvärden för respektive föroreningsämne. Riktvärdena har använts på inrådan 
av Länsstyrelsen i Jämtlands län. 

Förorening samt dess 
förkortning 

Halt av förorening (mikrogram per liter) 

Befintlig situation Östersunds riktvärden 

Fosfor (P) 40 50 
Kväve (N) 750 1 250 

Bly (Pb) 6 5 
Koppar (Cu) 6,5 20 

Zink (Zn) 15 60 
Kadmium (Cd) 0,20 0,08 

Krom (Cr) 0,5 8 
Nickel (Ni) 0,5 15 

Kvicksilver (Hg) 0 0,070 
Suspenderade Solider (SS)      34 000      25 000 

Olja 0 500 
PAH-16 0 0,115* 

*Sammanslagning av riktvärden för PAH-föroreningar 
 

Skyfall 
I dagvattenutredningen har en skyfallskartering genomförts med hjälp av Scalgo och analys 

av laserdata (Civilscon, 2025). 

 

I befintlig situation finns ett par skyfallsvägar som leds in genom planområdet och vidare 

med utlopp genom trumman under banvallen. Det totala avrinningsområdet till trumman 

omfattar ungefär 1,43 kvadratkilometer.  

 

Recipient Storsjön 
Planområdet ligger inom avrinningsområde för recipienten Storsjön (WA54917789). 

Aktuell ekologisk status för Storsjön är Måttlig och aktuell kemisk status är Uppnår ej god, 

på grund av överskridna gränsvärden för flera ämnen (se nedan). Målet är att 

vattenförekomsten ska uppnå God ekologisk status till år 2039 samt God kemisk status till 

2027. 

 
Tabell 7-4. Särskilt förorenande ämnen (SFÄ) samt prioriterade ämnen som ej uppnår god status i 
recipienten Storsjön.  

Ämnen som ej uppnår god status i Storsjön 

Särskild förorenande ämnen (SFÄ) 
 

Prioriterade ämnen 
 

Koppar (Cu) Antracen (PAH-ämne) 
Näringsämnen – fosfor (P) & kväve (N) Bromerad difenyleter ((PBDE) 
 Bly (Pb) och blyföreningar 
 Kvicksilver (Hg) och kvicksilverföreningar 
 Perfluoroktansulfonsyra (PFOS) och dess derivater  
 Fluoranten (PAH-ämne) 
 Benso(a)pyren (PAH-ämne) 
 Benso(g,h,i)perylen (PAH-ämne) 
 Tributyltennföreningar (TBT)  

 
Ämnen som bromerad difenyleter och kvicksilver påverkas av atmosfärisk deposition och 

halterna, som är satta i Europeiska unionens vattendirektiv, överskrids i många länder inom 

Europeiska unionen (Sverige inkluderat). Enligt Vattenmyndigheterna, som tillsammans 

med Havs- och vattenmyndigheten tar fram underlag och bevakar miljökvalitetsnormerna 

för vatten i Sverige, är det idag tekniskt omöjligt att åtgärda ämnena med hänvisning till 
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kunskapsbrist. Därför har Vattenmyndigheterna beviljat undantag gällande dessa ämnen, 

med tidsfrist till 2027. 

 

7.2.2 Konsekvenser av planförslaget 
 

Dagvatten 
Den planerade exploateringen innebar ursprungligen att cirka 80 till 100 bostäder skulle 

uppföras i planområdet, varför beräkningarna utgår ifrån att cirka 100 tomter anläggs. 

Exploateringen innebär även att vägar kommer anläggas. Planområdet kommer anslutas till 

kommunalt verksamhetsområde för dricksvatten och spillvatten. Det planeras även att 

bildas en gemensamhetsanläggning för dagvatten för att säkerställa erforderligt 

fördröjningsbehov inom planområdet. Förväntat avrinningsflöde är beräknat baserat på 

situationsplanen i figur 7-5. Sammantaget förväntas den genomsnittliga 

avrinningskoefficienten för området öka från 0,1 till 0,3 till följd av planerad 

ombyggnations genomförande (tabell 7-5). För mer detaljer om uträkningsvärden, se 

Dagvattenutredningen (Civilscon, 2025).  

 
Tabell 7-5. Tabellen visar planerad framtida situations markanvändningstyper, omfattning, antagna 
avrinningskoefficienter för respektive markanvändningstyp och genomsnittlig avrinningskoefficient 
för hela planområdet. 

Markanvändningstyp                   Area 
(kvadratmeter) 

    Area 
(hektar) 

Avrinnings-
koefficient 

Reducerad 
area (hektar) 

Tak och tomtmark 24 840 2,484 0,53 1,3165 
Hårdgjord/gata 5 770 0,577 0,8 0,4616 
Vegetation/skog 41 650 4,165 0,1 0,4165 
Summa 72 260 7,226  2,1946 

Genomsnittlig avrinningskoefficient: 0,30 
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Figur 7-5. Markanvändningsplan som visar ytor med skiljande antagen avrinningskoefficient för ny 
situation (efter planerad ombyggnations genomförande). Planområdets gräns visas med svart 
streckad linje. Källa kartunderlag: Lantmäteriet (CC0). 
 

Med en höjning av avrinningskoefficient förväntas ytavrinningen öka. Befintligt och 

förväntat framtida flöde beräknades utifrån Sveriges Meteorologiska Instituts 

nederbördsstatistik för genomsnittliga regn med en varaktighet om 10 minuter (tabell 7-6). 

 
Tabell 7-6. Tabellen visar förväntat flöde från planområdet vid olika typer av genomsnittliga regn 
med varaktighet om 10 minuter. Tabellen visar beräknat flöde både före och efter planerad 
byggnations genomförande. För planerat framtida situation har en klimatfaktor om 1.25 nyttjats i 
beräkningen. 

 
Scenario  

Flöde från utredningsområde vid återkomsttid (liter per sekund) 

10 20 100 

Befintlig situation 158 204 388 
Planerad framtida situation        
(inklusive klimatfaktor) 

598 771 1 466 

 
Med den ökade avrinningen krävs en fördröjningsvolym om cirka 370 kubikmeter för att 

uppfylla kraven om flödesneutralitet. 

 
Skyfall 
Trummans dimension och kapacitet är kritisk för att den inte ska bli en flaskhals, men enligt 

de projektspecifika krav som tagits fram av Krokoms kommun, ska den befintliga trumman 

bortses från i beräkningarna. Detta grundar sig i att kommunen, i dialog med Trafikverket, 

har säkerställt att trumman har tillräcklig kapacitet för att hantera flöden vid skyfall. Vidare 

anger de projektspecifika kraven att flöden som uppstår vid ett 100-årsregn inte ska 

fördröjas inom planområdet. Mot denna bakgrund genomförs inga beräkningar av 
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förväntade skyfallsflöden. I stället har fokus lagts på att kartlägga skyfallsvägar samt 

analysera hur den planerade bebyggelsen inom planområdet påverkas vid ett 

skyfallsscenario. 

 

För att säkerställa att planerad byggnation inte översvämmas (oberoende av trummans 

kapacitet) simuleras framtida skyfallssituation med och utan trumma. Genom Scalgo går 

det inte att bestämma en dimension eller kapacitet på trumledningar, programvaran tillåter 

enbart funktionen att leda oändligt stort flöde eller inget alls (=ingen trumma). Det går 

därför inte att visualisera den faktiska översvämningsytan vid ett värsta fall 

skyfallsscenario. Däremot visar figur 7-6 ett scenario med en projicerad trumma och figur 

7-7 visar samma situation utan trumma. 

 

Figur 7-6. Flygfoto över planområdet med projicering av befintliga skyfallsvägar och 
översvämningsytor via Scalgo. Skyfallssimuleringen genomfördes med maximal nederbörd i Scalgo 
(200 mm) för att visualisera en kraftig skyfallssituation. Markering för trumma visar ungefärligt 
läge för utlopp av ytvattenavrinning (Civilscon, 2025). 
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Figur 7-7. Flygfoto över planområdet med projicering av befintliga skyfallsvägar och 
översvämningsytor via Scalgo. Skyfallssimuleringen genomfördes med maximal nederbörd i Scalgo 
(200 mm) för att visualisera en kraftig skyfallssituation. Simuleringen har genomförts utan trumma 
för att efterlikna en situation med underdimensionerad trumma (Civilscon, 2025). 
 

Föroreningsbelastning 
Den sannolikt största källan till nya/ökande föroreningar efter planerad byggnations 

genomförande förväntas vara trafikrelaterade föroreningar samt föroreningar kopplat till 

ny bostadsbebyggelse. För fler detaljer gällande uträkningen, se Dagvattenutredningen 

(Civilscon, 2025). 

 

Beräkningen av förväntad föroreningsbelastning tyder på att halten av fosfor kommer öka 

med nästan 100 procent även efter de inplanerade reningsstegen, och kommer därmed 

överskrida Östersunds riktvärde (Östersunds kommun, 2023). I övrigt bedöms inga ämnen 

överskrida Östersunds riktvärden efter planerat reningssteg, även om en handfull ämnen 

ökar även efter planerat reningssteg (tabell 7-7). Halten av fosfor bedöms dock kunna 

reduceras till nivåer under Östersunds riktvärden genom att implementera ytterligare 

reningssteg, se rubriken Ytterligare åtgärder som rekommenderas, nedan. 

 

Östersunds riktvärden syftar till att minska negativ påverkan på yt- och grundvatten och 

utgör en del i arbetet med att uppnå god ekologisk och kemisk status i vattenförekomsterna. 

Riktvärdena är framtagna för ett antal specifika recipienter, bland annat Storsjön 

(Östersunds kommun, 2023).   
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Tabell 7-7. Tabell som visar beräknad föroreningsbelastning för planområdet före och efter 
planerad exploatering, samt efter reningsmoment. Tabellen visar också Östersunds riktvärden för 
respektive beräknat föroreningsämne. 

Förorening samt dess 
förkortning 

Halt av förorening (mikrogram per liter) 

Befintlig 
situation 

Ny situation 
innan rening 

Ny situation 
efter rening 

Östersunds 
riktvärden 

Fosfor (P) 40 86 78 50 
Kväve (N) 750 910 682 1 250 
Bly (Pb) 6 7,9 1,6 5 
Koppar (Cu) 6,5 11 8 20 
Zink (Zn) 15 33 23 60 
Kadmium (Cd) 0,20 0,29 0,06 0,08 
Krom (Cr) 0,5 1,7 0,9 8 
Nickel (Ni) 0,5 1,9 0,8 15 
Kvicksilver (Hg) 0 0,045 0,041 0,070 
Suspenderade Solider (SS) 34 000 39 200 19 600 25 000 
Olja 0 150 37 500 
PAH-16 0 0,174 0,122 0,115* 

*Sammanslagning av riktvärden för PAH-föroreningar. 
 

Koppar, fosfor och kväve är så kallade Särskilt Förorenade Ämnen (SFÄ) som inte uppnår 

god status i Storsjön. Kvicksilver, bly och PAH-ämnen kategoriseras som prioriterade 

ämnen som ej uppnår god status. Övriga prioriterade ämnen enligt miljökvalitetsnormerna 

bedöms inte vara aktuella vid planerad byggnation.  

 

Enligt beräkningen av föroreningsbelastning efter planerad exploatering, bedöms fosfor, 

koppar, kvicksilver och PAH-ämnen öka jämfört med befintlig situation, men endast fosfor 

överstiger Östersunds riktvärden. Halterna kväve och bly bedöms minska i den nya 

situationen, efter rening (tabell 7-7). 

 

Recipient Storsjön 
Recipienten Storsjön uppnår idag varken god ekologisk eller kemisk status, och 

beräkningarna visar att flera föroreningshalter kan öka i samband med planerad 

exploatering. Genom kompletterande reningsåtgärder i form av 

överdämningsytor/torrdammar samt infiltrationsstråk bedöms dock samtliga 

föroreningshalter kunna reduceras till nivåer som understiger Östersunds kommuns 

riktvärden och därmed inte motverkar uppfyllandet av miljökvalitetsnormer för recipienten 

(Civilscon, 2025). För Civilscons förslag på åtgärder, se avsnittet Rekommenderade 

ytterligare åtgärder nedan.  

 

7.2.3 Samlad bedömning 
Nedan följer en samlad bedömning av konsekvenser på vattenmiljö utifrån planförslaget 

(inklusive eventuella planerade åtgärder) och nollalternativet. Bedömningen är gjord 

utifrån den matris som beskrivs i metodiken.  
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Tabell 7-8. Bedömning av konsekvenser på vattenmiljö utifrån planförslaget (inklusive eventuella 
planerade åtgärder), där de bedömda konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad 
bedömning av konsekvenser i höger kolumn. 

Högt miljövärde x Måttlig negativ effekt = Mycket stor 
negativ konsekvens 

 

ST
O

R
 N

EG
A

TI
V

 K
O

N
SE

KV
EN

S 

 

 
Sammantaget bedöms 
effekten på 
vattenmiljö innebära 
en stor negativ 
konsekvens.  
 
Bedömningen baseras 
på aktuell planering 
utan 
implementerande av 
ytterligare 
rekommenderade 
åtgärder. 

Den planerade exploateringen innebär att områdets 
markanvändning ändras och en del av ytan kommer 
hårdgöras vilket minskar områdets genomsläpplighet och 
leder till ett högre flöde. Flödet kan dock åtgärdas genom 
fördröjningsmagasin. 

 
Recipienten Storsjön har ett högt miljövärde med måttlig 
ekologisk status och uppnår ej god kemisk status. 
Planförslaget riskerar att leda till ökad belastning för vissa 
ämnen, såsom koppar, kväve och kvicksilver men endast ett 
ämne (fosfor) bedöms överskrida Östersunds riktvärden, 
även efter planerat reningssteg. Enligt beräkningarna ökar 
halten fosfor med nästan 100 procent. För att minimera den 
ökade belastningen krävs ytterligare reningsåtgärder som 
exempelvis fler diken och öppna dagvattenlösningar. Under 
förutsättning att ytterligare åtgärder vidtas bedöms 
detaljplanens påverkan på miljökvalitetsnormerna vara 
försumbar. 
 
Högt miljövärde x Positiv effekt = Positiv konsekvens 
Med planerade reningssteg bedöms belastningen av kväve, 
kadmium och suspenderade solider att minska vilket ger en 
liten positiv konsekvens. 
 

 

 
Tabell 7-9. Bedömning av konsekvenser på vattenmiljö utifrån nollalternativet, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Högt miljövärde x Oförändrad effekt = Ingen konsekvens  

IN
G

EN
 K

O
N

SE
KV

EN
S 

 
 
Sammantaget bedöms 
nollalternativet vara 
oförändrat jämfört 
med dagsläget. 

Nollalternativet innebär att markanvändningen och därmed 
tillförsel av näringsämnen och föroreningar är oförändrad 
jämfört med dagsläget. 
 
Dock innebär nollalternativet högre halter av kväve (N) och 
bly (Pb) än planområdet efter planerade reningssteg, samt 
att halterna av bly, kadmium och suspenderade solider 
fortsatt ligger över Östersunds riktvärden. 

 

 

7.2.4 Ytterligare åtgärder som rekommenderas  
Utöver implementerade åtgärder har följande åtgärder lyfts i den utförda 

dagvattenutredningen (Civilscon, 2025), och bör beaktas i fortsatt process: 

 

Dagvatten 
 

• För att kompensera för ett ökat flöde vid normalregn (ett genomsnittligt 20-

årsregn) rekommenderas en fördröjningsvolym om minst 370 kubikmeter. 

Fördröjningen rekommenderas att anläggas separat från befintligt dike och 

nedströms planerad byggnation. De uppmätta grundvattennivåerna i området tyder 

på relativt högt grundvatten, vilket medför att det sannolikt kan vara komplicerat 
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att skapa magasin på djupet. Därigenom rekommenderas ytligare magasin, i form 

av exempelvis dämningsåtgärder med strypt utlopp och infiltrationsstråk 

(svackdiken med underliggande dränering).  

 

• För att undvika hopkoppling med befintligt dike rekommenderas 

dämningsåtgärder med avsikten att åstadkomma två större separata magasin i lägen 

enligt (figur 7-8). För att leda avrinning mot magasinen och runt området 

rekommenderas snedställa planerat gatunät längsmed befintliga höjdkurvor. Detta 

för att arbeta med befintlig marklutning och leda vatten enligt flödespilarna i figur 

7-8. 

 

• Utöver två större magasin nedströms på fastigheten rekommenderas diken som 

löper parallellt med byggnation och höjdkurvor. Syftet är att skapa diken med låg 

lutning för att åstadkomma låg flödeshastighet och därmed längre magasinering 

samt högre reningseffekt (pga. högre infiltration). Det är fördelaktigt om dessa kan 

utformas med påtvingad infiltration (underliggande dränering) för att öka 

reningsgraden ytterligare. 

 

• För att leda vatten från nedströms liggande tomter (dvs. nedströms gatunätet) mot 

de två större magasinen kan man anlägga ett avskärande dike i bakkant av tomt 

(nedströms tomt). Även dessa kan med fördel utformas som infiltrationsstråk 

(svackdiken med underliggande dränering). 

 

• Notera även att den geotekniska utredningen visade att öppna diken behöver 

erosionsskyddas på grund av den leriga moränen för att undvika erosion i samband 

med kraftiga skyfall (AFRY, 2024).  
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Figur 7-8. Förslag på framtida dagvattensystemlösning. Rödmarkeringar visar konceptuellt hur 
gatunätet kan snedställas med anpassning mot befintliga höjder. Blå pilar visar en principiell 
flödesriktning för dagvatten. Grön markering visar principiella vallar med strypt utlopp, som kan 
dämma dagvatten innan det kontrollerat släpps mot befintligt dike (Civilscon, 2025).  

 

Föroreningsbelastning 
 

• Recipienten Storsjön uppnår i nuläget inte god status för flera Särskilt förorenande 

ämnen (koppar, fosfor och kväve) samt för flera Prioriterade ämnen (kvicksilver, 

bly och PAH-ämnet antracen). Utifrån situationsplanen (2025-10-15) beräknas ett 

par föroreningshalter att öka/tillkomma till följd av planerad byggnations 

genomförande (tabell 7-7). Halter beräknas kunna reduceras inom planområdet till 

nivåer som understiger riktvärden genom planerat reningssteg 

(överdämningsyta/torr damm).  

 

• I syfte att reducera halten fosfor och PAH-16 ytterligare rekommenderas att 

utforma ytterligare reningssteg i form av diken och öppna dagvattenlösningar med 

ansatsen att fördröja flödeshastigheten på vatten och, där det är möjligt, skapa 

påtvingad infiltration. Relativt långsträckta diken med hög andel infiltration 

medför en reningseffekt likvärdigt infiltrationsstråk. Där det är möjligt kan diken 

också avslutas diffust i skogsområden/vegetationsytor. Förutsättningar finns inom 

planområdet för sådan utformning av gatudiken/infiltrationsstråk, vilket kan öka 

reningsgraden och medföra att halten fosfor och PAH-16 sänks till nivåer under 

riktvärde. 

 

• Vid anläggandet av infiltrationsstråk beräknas halten av fosfor reduceras till cirka 

27 µg/l och PAH-16 reduceras till 0,018 µg/l, och därigenom understiga 

Östersunds riktvärden (tabell 7-10). Det bedöms därigenom vara möjligt att inom 

planområdet reducera samtliga föroreningshalter ner till nivåer som uppnår 

Östersunds riktvärden och till nivåer som bedöms ha försumbar påverkan på 
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recipientens möjlighet att uppnå fastställda miljökvalitetsnormer enligt gällande 

förvaltningscykel. 

 
Tabell 7-10. Tabell som visar beräknad föroreningsbelastning för utredningsområdet före och efter 
planerad exploatering, samt efter reningsmoment överdämningsyta/torrdamm. För fosfor och 
PAH-16 har även ett reningssteg med infiltrationsstråk beaktats. Tabellen visar också Östersunds 
riktvärden för respektive föroreningsämne. 

Förorening samt dess 
förkortning 

Halt av förorening (mikrogram per liter) 

Befintlig 
situation 

Ny situation 
innan rening 

Ny situation 
efter rening 

Östersunds 
riktvärden 

Fosfor (P) 40 86 27** 50 
Kväve (N) 750 910 682 1 250 
Bly (Pb) 6 7,9 1,6 5 
Koppar (Cu) 6,5 11 8 20 
Zink (Zn) 15 33 23 60 
Kadmium (Cd) 0,2 0,29 0,06 0,08 
Krom (Cr) 0,5 1,7 0,9 8 
Nickel (Ni) 0,5 1,9 0,8 15 
Kvicksilver (Hg) 0 0,045 0,041 0,07 
Suspenderade Solider (SS) 34 000 39 200 19 600 25 000 
Olja 0 150 37 500 
PAH-16 0 0,174 0,018** 0,115* 

*Sammanslagning av riktvärden för PAH-föroreningar. 
** För fosfor och PAH-16 har även ett reningssteg med infiltrationsstråk beaktats. 

 

 

Skyfall 
 

• För att säkerställa att byggnation (samtliga planerade byggnader inom 

planområdet) inte översvämmas rekommenderas en färdig golvhöjd om minst 2 

decimeter ovan västliggande rälsöverkant (figur 7-9). Detta för att säkerställa att 

byggnationen inte är beroende av trummans (genom banvallens) kapacitet. Om 

byggnationen anläggs enligt nuvarande situationsplan och på samma höjdnivåer 

som befintlig mark bedöms vatten svämma över rälsens överkant innan 

översvämningsytan når byggnationen. 

 

• Vid projektering bör man följa generella rekommendationer att genom 

höjdsättning styra flödesvägar bort från byggnader och inte skapa instängda ytor. 

Befintliga skyfallsvägar rekommenderas att i första hand bibehållas och i andra 

hand ledas om (sekundära skyfallsvägar) för att sedan ansluta till befintlig 

skyfallsväg nedströms.  
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Figur 7-9. Projicering av skyfallssituation utan trumma och nuvarande situationsplan för planerad 
byggnation (Civilszon, 2026).  

 

• Den befintliga skyfallsvägen som löper genom planområdet via det befintliga diket 

bör bibehållas och fortsatt utgöra huvudstråk för avledning av extrema flöden från 

områden uppströms planområdet. Där planerade kvartersgator korsar diket bör 

utformning beakta erosion vid skyfallsvägen. Övriga flödesvägar inom 

planområdet föreslås och planeras styras genom strategisk höjdsättning av det nya 

gatunätet, där gata och gatudike kan fungera som sekundära skyfallsleder med 

definierade ytavrinningsstråk. Flödet styrs runt planerad byggnation för att ansluta 

till befintlig skyfallsväg (diket) nedströms. Höjdsättningen bör utformas så att 

instängda lågpunkter undviks och så att vattenflöden korsar gator – via låglinje, 

ränndal, trumma eller annan teknisk lösning – innan vattennivåer riskerar att stiga 

mot planerad bebyggelse. Vid in- och utlopp till/från trummor bör 

skyfallserforderligt erosionskydd anläggas. 

 

• En vidare rekommendation är att skyfallssituationen för trumman ses över i sin 

helhet. Eftersom banvallen till järnvägen fungerar som vattendelare med strypt 

utlopp, i form av trumma, behöver dess kapacitet i förhållande till dess totala 

avrinningsområde beaktas.  
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7.2.5 Slutsats 
Om planerad exploatering inom planområdet anläggs enligt situationsplanen daterad 2025-

10-15 beräknas områdets sammanslagna ytavrinningskoefficient öka från 0,10 till 0,30, 

vilket innebär att dimensionerande utflöde vid ett 20-årsregn (10 min, klimatfaktor 1,25) 

förväntas öka från cirka 204 liter per sekund till cirka 771 liter per sekund. För att uppfylla 

krav om flödesneutralitet krävs därför en fördröjningsvolym om cirka 370 kubikmeter.  

 

Föreslagen lösning med öppna fördröjningsmagasin (överdämningsytor/torrdammar) 

nedströms planerad bebyggelse kan uppfylla kravet på flödesneutral utströmning vid 20-

årsregn och är i linje med både Krokoms kommun dagvattenstrategi (2017) och Vattenplan 

för Storsjön (Länsstyrelsen Jämtlands län, 2016). Lösningen prioriterar öppna och robusta 

system, anpassade till områdets geotekniska förutsättningar med lerig morän och höga 

grundvattennivåer, där djupa infiltrationsmagasin bedöms olämpliga.  

 

Förändringarna i utkast på planförslaget (daterad 2026- 02-24) bedöms inte påverka 

slutsatserna i den dagvattenutredning som först togs fram nämnvärt. Inarbetade 

infiltrationsstråks magasineringsvolym har inte tidigare beaktats, då fördröjningsvolymen 

bedömts säkerställas genom överdämningsytor/torrdammar, och infiltrationsstråken 

medför en inbyggd säkerhetsmarginal i systemet. Detta ger utrymme för en högre 

exploateringsgrad i planförslaget jämfört situationsplanen daterad 2025-12-15.  

 

Recipienten Storsjön uppnår idag inte god ekologisk och kemisk status. Beräkningarna 

visar att flera föroreningshalter ökar i samband med planerad exploatering. Genom 

ytterligare föreslagna reningsåtgärder i form av överdämningsytor/torrdammar samt 

infiltrationsstråk bedöms samtliga föroreningshalter kunna reduceras till nivåer som 

understiger Östersunds kommuns riktvärden och inte motverka uppfyllandet av 

miljökvalitetsnormer för recipienten.  

 

Skyfallskarteringen visar att planområdet kan hantera skyfallsflöden (100-årsregn) genom 

ytlig avledning utan att planerad byggnation riskerar att skadas. För att säkerställa att 

byggnation inte översvämmas rekommenderas genom ytterligare föreslagna åtgärder en 

färdig golvhöjd om minst två decimeter ovan västliggande rälsöverkant. Utöver detta bör 

gatunätet projekteras för att fungera som sekundära skyfallsleder (vilket delvis redan har 

gjorts) och undvika instängda lågpunkter. Om föreslagna ytterligare åtgärder vidtas bedöms 

kommunens krav på redovisning av säker skyfallshantering uppfyllas, samt 

dagvattenstrategins och Storsjöns vattenplans krav på klimatanpassning för ett 100-årsregn. 

Det är även viktigt att säkerställa att järnvägen inte påverkas negativt av de åtgärder som 

utförs. 

 

Sammantaget bedöms planförslaget vara genomförbart ur en dagvattensynpunkt och om de 

ytterligare föreslagna åtgärderna vidtas är detaljplanen förenlig med målen i Krokoms 

kommun dagvattenstrategi, Vattenplan för Storsjön och Krokoms kommuns 

projektspecifika krav. 

7.3 Buller 

Med buller avses oönskat eller störande ljud som kan påverka människors hälsa och 

välbefinnande samt djurs beteende och livsmiljöer. Buller uppstår främst genom mänskliga 

aktiviteter såsom väg-, spår- och flygtrafik, industriell verksamhet, byggarbetsplatser och 

tekniska installationer. Bullernivåer mäts i upplevd ljudnivå (dBA= A-vägd decibel) och 

bedöms utifrån både ekvivalent ljudnivå över tid och maximala ljudnivåer. 

 

Riktvärden och miljökvalitetsnormer för buller syftar till att begränsa exponeringen och 

säkerställa en god ljudmiljö i bostadsområden, rekreationsmiljöer och särskilt känsliga 
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områden. Vid fysisk planering och tillståndsprövning ska buller beaktas så att gällande 

riktvärden inte överskrids och så att människors hälsa och miljön skyddas mot olägenheter. 

 

7.3.1 Förutsättningar 
Planområdet är beläget inom skogsmark utan närliggande bostäder eller industrier och är 

främst bullerutsatt av järnvägstrafik från Mittbanan väster om området. Nordost om 

planområdet går en mindre grusväg. Järnvägen och vägen utgör idag de enda källorna till 

buller på platsen idag. I Trafikbullerförordningen (2015:216) finns riktvärden som inte bör 

överskridas vid byggnation av nya bostäder.  

I förordningen (2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader 3 § gäller: 

1. 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid en bostadsbyggnads fasad, och 

2. 50 dBA ekvivalent ljudnivå samt 70 dBA maximal ljudnivå vid en uteplats om en 

sådan ska anordnas i anslutning till byggnaden. 

En bullerutredning av väg- och spårtrafikens bullernivåer och påverkan på planförslagets 

utomshusmiljöer har utförts av Soniqa Akustik (2025). I bullerutredningen har ljudnivåer 

beräknats vid fasadpunkter för planerade bostäder i planförslaget samt i utbredning med 

färgfält över berörda områden. Enligt bullerutredningen överskrids inte riktvärdena i 

Trafikbullerförordningen (2015:216) för ekvivalenta ljudnivåer för prognosåret 2045 vid 

beräknade fasadpunkter (figur 7-8).  

 
Figur 7-8. Beräkning av ekvivalenta bullernivåer för nuvarande planförslag. Beräkningen har gjorts 

vid fasadpunkter och i utbredning med färgfält (Soniqa Akustik, 2025).  

Bullerutredningens resultat visar även att maximala ljudnivåer på uteplatser kan vidhållas 

inom riktvärdena i området (figur 7-9).  
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Figur 7-9. Beräkning av maximala bullernivåer för nuvarande planförslag. Beräkningen har gjorts vid 

fasadpunkter och i utbredning med färgfält (Soniqa Akustik, 2025). 

En uppskattning av trafikflödet i det planerade bostadsområdet har gjorts för 2045 vilket 

gav en årsmedeldygnstrafik (ÅDT) om 500 per lokalgata inom området (tabell 7-10). 

Uppskattningen baseras på 8 fordonsrörelser per bostad per dygn för 100 bostäder. 

Årsmedeldygnstrafiken har sedan avrundats till 1000 för att ta höjd för beräkningen och 

sedan delats i två för antalet lokalgator inom det planerade bostadsområdet. Antalet 

fordonsrörelser per bostad per dygn är framtaget utifrån en rapport av trafikalstringstal för 

bostäder och kan variera. Den tillkommande trafiken bedöms bidra till en försumbar ökning 

av trafikbuller för befintliga bostäder. Även buller under byggtiden bedöms komma att 

ligga under riktvärden för byggbuller till närliggande bostäder.  

Tabell 7-10. Antagna värden för trafik år 2045. 

Väg 
Antal fordon 
Nuläge (ÅDT)  

Antal fordon 
År 2045 

(ÅDT)  

Andel 
medeltunga 

fordon 
(procent) 

Andel tunga 
fordon 

(procent) 

Hastighet 
(kilometer 
per timme) 

Europaväg 14 7 4871 11 0001 5 5 100 

Ösavägen 5841 1 0001 5 5 70 

Gatan förbi nya 
bostadsområdet 

500 1 0002 5 5 70 

Lokalgator inom 
nya 
bostadsområdet 

- 5002 5 0 30 

1. baserat på Trafikverkets SAMPERS-prognos för nuläge och år 2045. 
2. Nya lokalgators trafikflöden är baserade på antal nya bostäder. 

 

Ett mått av osäkerhet finns i frågan om framtida trafikflöden för järnvägsspår och vägar i 

närheten av området. Trafikprognosen för 2045 är baserad på hur man idag tror att trafiken 

kommer att utvecklas under de kommande 20 åren men det finns många yttre faktorer som 
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kan påverka utvecklingen. Till exempel kan användandet av elbilar, effektivisering av 

transporter, militära transporter eller utbyggnad av kollektivtrafik styra utvecklingen i olika 

riktningar. 

 

7.3.2 Konsekvenser av planförslaget 
Bullerpåverkan på planområdets utomshusmiljöer bedöms bli obetydlig till måttlig. De 

bostadshus som kommer påverkas mest är de som ligger närmast järnvägen. Boende i dessa 

hus kommer vid passage av godståg att kunna uppleva bullernivåer vid fasaden riktad mot 

järnvägen som överstiger riktvärdet för uteplats om 70 dBA, enligt 

Trafikbullerförordningen, upp till 87 dBA (figur 7-10). 

 

 
Figur 7-10. Beräkning av maximala bullernivåer för godståg för nuvarande planförslag. Beräkningen 
har gjorts vid fasadpunkter och i utbredning med färgfält (Soniqa Akustik, 2025). 

 

Gränsen för antalet gånger som maximal bullernivå får överstigas vid uteplats är 5 gånger 

per timme mellan klockan 06:00 och 22:00 enligt 5 § i Trafikbullerförordningen. Enligt 

Trafikverkets trafikprognos för godståg (Trafikverket, 2024) uppskattas antalet godståg 

som passerar området per dygn uppgå till 2,1 tåg år 2045 vilket är långt under gränsen och 

därmed en godtagbar nivå för passager under dagtid. Det framgår inte av prognosen vilken 

tid på dygnet godstågen beräknas passera. För passager av godståg nattetid, mellan 22:00 

och 06:00, som kan orsaka överskridande av riktvärden i trafikbullerförordningen saknas 

lagstiftning om hur många gånger riktvärdet får överskridas. Bullernivåer nattetid hanteras 

mer restriktivt på grund av risk för störning av sömn och frekvensen av störningskällor bör 

tas med i bedömningen. Störning nattetid beräknas främst utifrån bullernivåer inomhus 

vilka inte har beräknats i bullerutredningen. Enligt 8 § i Boverkets föreskrifter om skydd 

mot buller (2025) får riktvärden för buller överskridas upp till fem gånger per natt. Då det 

totala antalet passerande godståg per natt enligt Trafikverkets prognos och antalet tillfällen 

som riktvärden överskrids endast blir enstaka bedöms störningen bli låg i bostadsområdet 

och därmed kunna godtas. 

 

För annan tågtrafik än godståg samt för vägtrafik beräknas bullerpåverkan bli relativt låg i 

området. Samtliga bostäder inom planområdet beräknas ligga inom riktvärdena vid 

bostadsfasader för både ekvivalenta och maximala ljudnivåer. Uteplatser kan placeras på 
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västra sidan av bostäderna förutsatt att det även finns tillgång till en uteplats på östra sidan 

av bostäderna där ljudmiljön är bättre. Detta baseras på Boverkets allmänna råd om att en 

sämre ljudmiljö vid uteplats bör kunna accepteras när det finns tillgång till en uteplats med 

god ljudmiljö i anslutning till bostaden (Boverket, 2008).  

 

Planförslaget bedöms medföra en liten bullerpåverkan till den omgivande naturmiljön 

eftersom de 100 planerade bostäderna kommer att bidra med biltrafik inom och i anslutning 

till bostadsområdet inom ett i nuläget obebyggt område i skogsmark. Vägen nordost om 

planområdet kommer också att få en ökad biltrafik. Sett till att skogsmarken redan är 

bullerutsatt från järnvägen kan det antas att djurlivet som finns inom den berörda 

skogsmarken redan är anpassat till bullerpåverkan. Bullerpåverkan som planförslaget 

medför till omgivningen bedöms därmed som obetydlig. Inga närboende bedöms påverkas 

nämnvärt av buller från det färdigställda bostadsområdet eller under byggfasen då 

planområdet ligger på flera hundra meters avstånd från närmaste befintliga bebyggelse.  

 

7.3.3 Samlad bedömning 
Nedan följer en samlad bedömning av konsekvenser på bullernivåer utifrån planförslaget 

och nollalternativet. Bedömningen är gjord utifrån den matris som beskrivs i metodiken.  

 
Tabell 7-11. Bedömning av konsekvenser på buller utifrån planförslaget, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Högt miljövärde x Liten negativ effekt = Obetydlig 
konsekvens 
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Sammantaget bedöms 
effekten av buller 
innebära en obetydlig 
konsekvens. 
Bedömningen baseras 
på aktuell planering 
utan 
implementerande av 
ytterligare åtgärder. 

Större delen av bostäderna inom planförslaget är inte utsatta 
för höga nivåer av buller. Även raderna av hus närmast 
järnvägen ligger inom riktvärden för ekvivalenta ljudnivåer 
vid fasad och har enligt nuvarande gestaltning tillgång till 
minst en uteplats som klarar riktvärden för maximala 
ljudnivåer. Uppförandet av bostäderna inom planförslaget 
och det trafikflöde som skapas inom det nya bostadsområdet 
kommer inte att bidra märkbart till ökade bullernivåer till 
omgivningen. 

 

 
Tabell 7-12. Bedömning av konsekvenser på buller utifrån nollalternativet, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Lågt miljövärde x Oförändrad effekt = Ingen konsekvens  

IN
G
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S 

 
 
 
 
Sammantaget bedöms 
nollalternativet inte 
innebära någon 
konsekvens för 
bullernivåer i 
området. 

Nollalternativet innebär att inget bostadsområde byggs och 
ingen bullerpåverkan som området beräknas medföra 
tillkommer omgivningen. Alternativet innebär även att inga 
bostäder som kan komma att påverkas av befintliga källor till 
buller byggs och att inga människor som skulle kunna 
påverkas av bullret bor där.  
 
Eftersom den bullerpåverkan som planförslaget beräknas 
medföra bedöms bli försumbar innebär inte nollalternativet 
någon jämförbar skillnad till planalternativet. Den påverkan 
som kan komma att bli på planerade bostäder och dess 
invånare blir givetvis större än nollalternativet men eftersom 
bullernivåerna beräknas hålla sig under riktvärdena i 
Trafikbullerförordningen för planalternativet blir påverkan 
låg och utfallet därmed inte avsevärt sämre än 
nollalternativet. 
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7.3.4 Ytterligare åtgärder 
Större delen av planförslagets bostäder klarar sig utan anpassningar och skyddsåtgärder för 

att hålla sig inom rekommenderade riktvärden för trafikbuller. För husraderna närmast 

järnvägen har hänsynsförslag lyfts i bullerutredningen som bör beaktas i fortsatt process. 

Följande åtgärder bedöms vara nödvändiga:  

 

• Bostäderna ska ha utrymme för att tillåta en uteplats på östra sidan om bostaden, 

så som det är föreslaget i nuvarande gestaltning.  

 

Nedan anges ytterligare några åtgärder som inte bedöms krävas men som med fördel kan 

vidtas för extra hänsyn.  

• En vall intill järnvägen kan anläggas, till exempel av schaktmassor, för att 

reducera bullernivåerna från järnvägen över hela planområdet. 

• Bostäder närmast järnvägen bör utrustas med bullertåliga fönster.  

 

7.3.5 Slutsats 
Detaljplanen bedöms genomförbar sett till beräknade bullernivåer i utomhusmiljöer med 

nuvarande gestaltning där bostäder har tillgång till minst en uteplats som följer riktvärdet. 

Detta riktvärde för maximala nivåer vid uteplats beräknas kunna överskridas vid enstaka 

tillfällen nattetid vid passage av godståg vilket bedöms som en godtagbar störning. 

Ekvivalenta ljudnivåer vid fasad beräknas inte överstiga riktvärdet vid någon av 

planområdets bostäder. 

7.4 Vibrationer 

Med vibration avses mekaniska svängningar i mark, byggnadskonstruktioner eller andra 

fasta material som kan uppfattas av människor. Vibrationer kan uppstå genom mänskliga 

aktiviteter såsom väg- och spårtrafik samt bygg- och anläggningsarbeten. Vibrationers 

påverkan bedöms vanligtvis utifrån svängningshastighet eller acceleration och relateras till 

frekvens och varaktighet. 

 

Riktvärden och bedömningsgrunder för vibrationer syftar till att begränsa risken för 

störningar och att säkerställa en god och säker livsmiljö. Vid fysisk planering, projektering 

och tillståndsprövning kan vibrationspåverkan utredas och vid behov förebyggas genom 

tekniska och planmässiga åtgärder, så att gällande riktvärden inte överskrids och negativa 

konsekvenser för människor minimeras. 

 

7.4.1 Förutsättningar 
Planområdet är på grund av sitt läge intill järnvägsspår utsatt för vibrationer från passerande 

tåg. På järnvägen går godstågstrafik med timmertransporter vilka är tyngre än vanliga 

godståg (Soniqa Akustik, 2025). Vibrationsnivåer på 0,4 millimeter per sekund är riktvärdet 

för vibrationsvägd hastighet som används för nya bostäder (Trafikverket, 2014) och utgör 

gränsen för när mätbar påverkan på sömn från tågtrafik startar (SS 4604861:2022). Få 

människor upplever vibrationer inom intervallet 0,4–1,0 millimeter per sekund som 

störande men eftersom de är delvis kännbara ska de undvikas (tabell 7-13). 
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Tabell 7-13. Riktvärden för liten, måttlig, sannolik och stor störning enligt SS 4604861:2022. 
Värdena avser uppmätta nivåer inomhus i bostäder.  

Störningsområde 
Vägd hastighet 
(millimeter per 

sekund) 

Vägd acceleration 
(millimeter per 

sekund) 
Anmärkning 

Liten störning 0,1–0,4   
Knappt kännbar för människa. 

Känseltröskel ca 0,2–0,3 
millimeter per sekund. 

Måttlig störning 0,4–1,0  14,4–36,0   Delvis kännbar för människa. 

Sannolik störning >1,0  > 36,0   
Kännbar för människa. Upplevs 
som störande. Kan ge upphov till 

åtgärder. 

Stor störning >2,5   
Mycket kännbar för människa. 

Upplevs som störande. 

 

Enligt den geotekniska undersökningen (AFRY, 2024) är planområdet beläget på mark med 

jordarterna sandig och grusig morän. I undersökningen rekommenderas gjuten platta på 

mark som grundläggning till bostäderna. Grundläggningen har tillsammans med andra 

förstärkningsfaktorer (tabell 7-14) använts som indata till beräkningen av vibrationsnivåer 

i planområdet i vibrationsutredningen (Soniqa Akustik, 2025).  

Tabell 7-14. Vald indata som motsvarar ett konservativt fall. 

Indata kategori Valda indata Motivering 

Källa Godståg Dominerande källa för 
markvibrationer 

Avstånd 70 meter Närmaste avstånd mellan spår 
för godståg och bostad 

Hastighet 100 kilometer per timme Skyltad hastighet för gods 
Spårförhållanden Gammal tunn Befintligt spår byggt med äldre 

teknik 
Markförhållanden Grusig sandmorän till sandig 

lermorän 
Från geoteknisk undersökning 

Grundläggning Platta på mark Rekommenderat i geoteknisk 
undersökning 

Bjälklag >8 meter spännvidd 12 meter långa hus 

 

Enligt vibrationsutredningen är den högsta beräknade vibrationsnivån 0,25 millimeter per 

sekund på 70 meters avstånd från järnvägen vilket motsvarar närmaste avstånd till 

planerade bostäder (figur 7-11). Enligt utredningen leder jordarterna i området vibrationer 

dåligt över stora avstånd. Ett värsta scenario har beräknats där vibrationsnivåer på 0,38 

millimeter per sekund kan uppnås. Detta scenario är endast möjligt vid unika förhållanden 

vid passage av timmergodståg vid frost och tjäle i marken och anses osannolikt då det 

tidigare främst har uppstått i mark med lösare jordart. I det fall ett värsta scenario skulle 

uppstå vidhålls ändå riktvärdet för vibrationsnivåer om 0,4 millimeter per sekund för 

samtliga bostäder inom planområdet.  
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Figur 7-11. Beräkning av komfortvägda vibrationsnivåer för nuvarande planförslag vid passage av 
godståg. Rött färgfält avser avståndet från järnvägen som vibrationsnivåer över riktvärdet 0,4 
millimeter per sekund beräknas nå (Soniqa Akustik, 2025). 

7.4.2 Konsekvenser av planförslaget 
Vibrationspåverkan på de boende inom planområdet bedöms bli obetydlig. Riktvärden för 

vibrationsnivåer uppfylls för samtliga planerade bostäder i nuvarande planförslag. I det 

beräknade värsta scenariot ligger dock planområdets västligaste delar inom avstånd för 

vibrationsnivåer som överstiger riktvärdet om 0,4 millimeter per sekund vid passage av 

timmergodståg (figur 7-12). Av denna anledning rekommenderas inte en mer västlig 

placering av bostäder än den i nuvarande planförslag. Vissa åtgärder som förebygger 

vibrationer kan även planeras vid utformningen av bostäderna för att säkerställa att 

vibrationerna hålls på låga nivåer.   
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Figur 7-12. Beräkning av ett värsta scenario av vibrationsnivåer för nuvarande planförslag vid 
passage av timmergodståg vid frost och tjäle. Rött färgfält avser avståndet från järnvägen som 
vibrationsnivåer över riktvärdet 0,4 millimeter per sekund beräknas nå (Soniqa Akustik, 2025). 

 

7.4.3 Samlad bedömning 
Nedan följer en samlad bedömning av konsekvenser på vibrationsnivåer utifrån 

planförslaget och nollalternativet. Bedömningen är gjord utifrån den matris som beskrivs i 

metodiken.  

 
Tabell 7-15. Bedömning av konsekvenser på vibration utifrån planförslaget, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Högt miljövärde x Liten negativ effekt = Obetydlig 
konsekvens 
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Sammantaget bedöms 
effekten av vibrationer 
innebära en obetydlig 
konsekvens. 
Bedömningen baseras 
på aktuell planering 
utan 
implementerande av 
ytterligare åtgärder. 

Planförslaget bedöms kunna genomföras utan risk för att 
störande eller skadliga vibrationsnivåer upplevs inom 
planerade bostäder. Vissa åtgärder kan vidtas för att 
ytterligare förebygga påverkan av vibrationer. 
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Tabell 7-16. Bedömning av konsekvenser på vibrationer utifrån nollalternativet, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Lågt miljövärde x Oförändrad effekt = Ingen konsekvens  

IN
G
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N
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S 

Sammantaget bedöms 
nollalternativet inte 
innebära någon 
konsekvens för 
vibrationsnivåer i 
området. 

Nollalternativet innebär att inget bostadsområde som kan 
komma att påverkas av befintliga vibrationskällor byggs och 
att inga människor som skulle kunna påverkas av 
vibrationerna bor där. Den påverkan som kan komma att bli 
på planerade bostäder och dess invånare blir givetvis större 
än nollalternativet men eftersom vibrationsnivåerna 
beräknas hålla sig under riktvärdena för planförslaget blir 
påverkan låg och utfallet därmed inte avsevärt sämre än 
nollalternativet. 

 

7.4.4 Ytterligare åtgärder 
Planförslagets bostäder klarar sig utan anpassningar och skyddsåtgärder för att hålla sig 

inom rekommenderade riktvärden för vibrationsnivåer. I vibrationsutredningen har dock 

några hänsynsfärslag lyfts som kan förebygga vibrationer i området som bör beaktas i 

fortsatt process. Åtgärder som motverkar vibrationer är svåra att implementera i efterhand 

och kan därför med fördel planeras inför byggandet av bostäder i området. 

Rekommendationerna av förebyggande åtgärder gäller främst bostäder inom 150 meter 

från järnvägen. Följande åtgärder bedöms inte krävas men kan med fördel vidtas för extra 

hänsyn.  

• Hus inom 150 meter från järnvägen kan grundläggas med vibrationsdämpande 

metoder. 

• Utskiftning – Byta eller stabilisera det översta lösa jordlagret där hus ska byggas 

och ersätta med packad sand/grus. 

• Lättfyllning – Metoden går ut på att undvika att påföra last på underliggande lera 

vid uppfyllning för att undvika sättningar.  

• Frostskydd – Isolera marken så ytskiktet inte fryser under platta och runt huset.  

• Större betongplatta – Styvare platta ger mindre upplevda vibrationer.  

• Använd vibrationsdämpande material mot platta. 

• Flytande golv. 

• Vibrationsdike – Kan grävas mellan järnvägsspår och bostäder. 

 

7.4.5 Slutsats 
Detaljplanen bedöms genomförbar då beräknade vibrationsnivåer håller sig inom 

riktvärden för samtliga planerade bostäder i planförslaget.  

7.5 Risk och farligt gods 

I avsnittet risk bedöms risken för olyckor och incidenter inom planområdet som kan 

medföra skador på människor. Syftet är att identifiera, analysera och värdera riskkällor 

samt att vidta åtgärder för att reducera sannolikheten för olyckor och begränsa deras 

konsekvenser.  

 

7.5.1 Förutsättningar 
En riskanalys har genomförts för planområdet i syfte att beskriva och bedöma planområdets 

lämplighet ur ett olycksperspektiv samt möjliggöra tillfredsställande hantering av 

olycksrisker (Bengt Dahlgren Brand & Risk AB, 2025). Inga farliga verksamheter finns 

inom planområdet, men strax väster om det går ett järnvägsspår. Den aktuella 

järnvägssträckan tillhör bandel 221 av Mittbanan som går från Sundsvall i öst till Storlien 

vid den norska gränsen i väst. Järnvägssträckan angränsar till aktuellt planområde längs en 

sträcka om cirka 280 meter. Den aktuella sträckan används både för persontrafik och 

godstransporter, inklusive transporter av farligt gods. Enligt Trafikverkets prognos för 
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2045 (Trafikverket, 2024) uppgick den totala årsmedeldygnstrafiken (ÅDT) för 2024 till 

18,9 tåg varav 3 utgjorde godståg. Prognosen för år 2045 innebär en sänkt 

årsmedeldygnstrafik till totalt 18 tåg med oförändrad mängd godstrafik om 3 vilket medför 

en kapacitetsutnyttjande om 0,40. Det finns dock ett mått av osäkerhet i Trafikverkets 

prognos och den framtida trafikutvecklingen kan påverkas av många yttre faktorer. 

Hastighetsbegränsningen för Mittbanan uppgår idag till 160 kilometer per timme. 

Avståndet mellan Mittbanan och närmaste planerade bebyggelse uppgår till cirka 70 meter. 

 

Infarten till planområdet kommer ansluta till Ösavägen som har hastighetsbegränsning 70 

km/h. 

 

7.5.2 Konsekvenser av planförslaget 
Riskbedömningen är avgränsad till att behandla tekniska olycksrisker med direkt påverkan 

på människors hälsa och säkerhet. Naturolyckor och sociala olyckor behandlas inte. 

Horisontår för riskbedömningen är år 2045. Riskbedömningen bygger på den 

uppdragsbeskrivning som mottogs från Panghus Entreprenad AB (2025-08-20), samt 

Länsstyrelsen i Jämtlands läns Riktlinjer för riskbedömning inom fysisk planering (Bengt 

Dahlgren Brand & Risk AB, 2025). 

 

Beräkningarna baserades på en total årsmedeldygnstrafik om 19 tåg varav tre utgör 

godståg. I anslutning till planområdet planeras en korsning där biltrafik och järnvägsspår 

möts men vid riskanalysen var det ännu oklart hur korsningen skulle utformas. Då fysisk 

separation genom uppförande av övergång helt antas reducera risken för kollision mellan 

järnvägstrafik och vägtrafik gjordes en konservativt antagande för analysen, att 

rälskorsningen kommer förses med bommar (Bengt Dahlgren Brand & Risk AB, 2025). I 

dagsläget är det fastställt att övergången kommer göras genom en bro vilket reducerar 

riskbilden ytterligare.  

 

Analysen visar att risknivåerna för både individrisk och samhällsrisk faller inom acceptabla 

nivåer (figur 7-13 och 7-14). Även vid känslighetsanalyser med ökad persontäthet och 

godstransporter förblir risknivåer acceptabla. Den låga olycksrisken förklaras dels av att 

mängden godstransporter längs Mittbanan är relativt begränsade, dels av det skyddsavstånd 

på över 70 meter som planeras från järnvägsspårets mitt till närmsta bostadshus (Bengt 

Dahlgren Brand & Risk AB, 2025). 

 

Då både individrisk och samhällsrisk ligger inom acceptabla nivåer krävs inga vidare 

riskreducerande åtgärder.  
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Figur 7-13. Individrisknivå inom planområdet med avseende på transporter av farligt gods (Bengt 
Dahlgren Brand & Risk AB, 2025). ALARP står för ”As Low As Reasonably Practicable” och innebär 
att risker ska reduceras till den lägsta rimliga nivå, genom att väga kostnader, tid och besvär mot 
den uppnådda riskreduceringen.  
 

 
Figur 7-14. Samhällsrisknivå med avseende på transporter av farligt gods (Bengt Dahlgren Brand & 
Risk AB, 2025). ALARP står för ”As Low As Reasonably Practicable” och innebär att risker ska 
reduceras till den lägsta rimliga nivå, genom att väga kostnader, tid och besvär mot den uppnådda 
riskreduceringen. 
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7.5.3 Samlad bedömning 
Nedan följer en samlad bedömning av konsekvenser på risker utifrån planförslaget 

(inklusive eventuella planerade åtgärder) och nollalternativet. Bedömningen är gjord 

utifrån den matris som beskrivs i metodiken.  

 
Tabell 7-17. Bedömning av konsekvenser på risker utifrån planförslaget (inklusive eventuella 
planerade åtgärder), där de bedömda konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad 
bedömning av konsekvenser i höger kolumn. 

Högt miljövärde x Oförändrad effekt = Ingen konsekvens  

IN
G
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Sammantaget bedöms 
effekten på risk inte 
kan någon 
konsekvens. 

Då risknivåerna för både individ- och samhällsrisk faller 
inom acceptabla nivåer bedöms konsekvensen bli 
försumbar. Därav kravställs inga ytterligare riskreducerande 
åtgärder. Den föreslagna placeringen och bebyggelsen är 
lämplig ur olycksriskperspektiv med hänsyn till transport av 
farligt gods. 

 

 
Tabell 7-18. Bedömning av konsekvenser på risker utifrån nollalternativet, där de bedömda 
konsekvenserna i de vänstra raderna leder till en samlad bedömning av konsekvenser i höger 
kolumn. 

Lågt miljövärde x Oförändrad effekt = Ingen konsekvens  
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G

EN
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Sammantaget bedöms 
nollalternativet inte ha 
någon konsekvens 
med avseende på risk 
och farligt gods. 
 

Det aktuella området utgörs idag av skogsmark. För de 
människor som eventuellt vistas inom området bedöms 
olycksrisken från godstransporterna vara låg.  
 

 

7.5.4 Ytterligare åtgärder  
Utöver implementerade åtgärder bedöms inga ytterliga åtgärder krävas.  

 

7.5.5 Slutsats 
Detaljplanen bedöms genomförbar med avseende på risk då risknivåerna, i form av både 

individrisk och samhällrisk, inom Ösa 1:18 (7) är låga. Detta till följd av både låga 

trafikmängden och persontätheten inom planområdet. Inga ytterligare åtgärder bedöms 

krävas.  
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8 Påverkan på riksintressen och skyddade områden 

8.1 Riksintressen 

Med riksintresse avses ett geografiskt område som bedöms ha nationell betydelse för ett 

eller flera allmänna intressen enligt miljöbalken. Nedan följer en bedömning av den 

påverkan som förväntas i förhållande till planförslaget. 

 

8.1.1 Riksintresse för kulturmiljövård – Storsjöbygden  
Planförslaget har bedömts i förhållande till riksintresset för kulturmiljö Storsjöbygden 

(Z25) och anses inte medföra någon negativ påverkan på de kulturhistoriska värden som 

riksintresset omfattar.  

 

Särskilt viktigt är att planförslaget inte berör det öppna jordbrukslandskapet, radbyarna 

eller de äldre gårdarna, vilka är centrala i uttrycket för riksintresset. Dessa miljöer, med 

sina karaktäristiska 1800-talsgårdar och vidsträckta utblickar, förblir opåverkade.  

 

Avståendet mellan planområdet och riksintressets identifierade värdefulla miljöer, såsom 

de medeltida byggnaderna, fornlämningsmiljöerna och de välbevarade by- och 

gårdsmiljöerna, är väl tilltaget. Genom att planområdet är geografiskt och funktionellt 

avskilt från riksintressets kärnvärden, säkerställs att dess kulturhistoriska betydelse bevaras 

intakt. Den nya bebyggelsen inom etapp 2 utformas som ett tydligt avgränsat område med 

modern karaktär, som ändå samspelar med omgivande landskap och bebyggelsestruktur. 

Detta genom exempelvis begränsningar i skala och gestaltning. Genom ett samtida uttryck 

som smälter in i landskapet riskerar planområdet inte konkurrera med kulturmiljövärden 

som karaktäriserar Storsjöbygden. 

 

Planområdets valda plats och dess design säkerställer att den inte inkräktar på eller 

förändrar de historiska strukturerna i Storsjöbygden. Den sammantagna bedömningen är 

därför att planförslaget inte påverkar riksintresset för kulturmiljö Storsjöbygden negativt. 

 

8.1.2 Riksintresse för friluftsliv – Storsjöbygden  
Planförslaget har bedömts i förhållande till riksintresset för friluftsliv i Storsjöbygden (Z25) 

och anses inte medföra någon negativ påverkan på de värden som riksintresset omfattar.  

 

Särskilt viktigt är att planförslaget inte medför att förutsättningarna att utöva friluftsliv i 

området påverkas negativt. En förutsättning för utövande är tillgängligheten för 

allmänheten. En annan negativ påverkan är om platsens värden förändras. Förändringar 

som riskerar att påverka Storsjöbygden negativt är exempelvis olämpligt utformad 

bebyggelse, skogsavverkning, skogsodling på odlingsmark eller igenväxning av 

jordbrukslandskapet. 

 

Förutsättningarna för att utöva friluftsliv i området bedöms inte förändras till det negativa. 

Tillgängligheten till planområdet är idag begränsade och varken markerade leder eller 

andra anläggningar för organiserat friluftsliv finns inom eller i direkt anslutning. Detta 

tyder på att planområdet i dagsläget inte aktivt används för rekreation, naturupplevelser 

eller naturturism. Vidare ligger planområdet cirka 450 meter från Åssjön som är en del av 

Storsjön, vilket innebär att vare sig strandnära lägen eller tillgängligheten till vattenmiljöer 

påverkas av planförslaget. Dock nyttjas Peuddsvägen frekvent av boende i Åsbygden, 

vilket är något som bör tas hänsyn till. 

 

Platsens värden för friluftsliv är i dagsläget små då området till största del utgörs av tät 

ungskog utan anordningar för friluftsliv. En avverkning och exploatering av planområdet 

skulle därför inte ta i anspråk ett värdefullt område för friluftsliv. Även nollalternativet 

skulle mest troligt leda till avverkning av skogen inom cirka 50 till 90 år då den mest 
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använda metoden för skogsbruk i dagsläget är trakthyggesbruk där kalavverkning ingår i 

cykeln. Det finns ingen jordbruksmark inom eller i anslutning till planområdet, varför ingen 

påverkan sker på det öppna odlingslandskapet.  

 

8.1.3 Riksintressen för kommunikationer – Mittbanan 
Planförslaget har bedömts i förhållande till riksintresset för kommunikationer som berör 

järnvägen Mittbanan och anses inte medföra någon negativ påverkan på de värden som 

riksintresset omfattar.  

 

Särskilt viktigt är att järnvägens funktion, kapacitet eller framtida utvecklingsmöjligheter 

inte påverkas negativt. De aspekter avseende planområdet som har bedömts i förhållande 

till järnvägen är skyfall- och dagvattenhanteringen och bostädernas avstånd till spårmitt.   

 

Detaljplanen har utformats så att de närmsta husen har ett avstånd på 70 meter till 

järnvägens spårmitt. Riksintresset begränsas därmed inte fysiskt eller rumsligt och förslaget 

ger utrymme för eventuell framtida utveckling av järnvägen. Förslaget är dessutom i linje 

med den översiktsplan som Krokom kommun tagit fram 2015 där ny bebyggelse inte 

tillåtas inom ett område på 30 meter från spårmitt. En eventuell breddning av järnvägen 

skulle dock kunna innebära förhöjda bullernivåer inom planområdet som gör att riktvärden 

för buller vid fasad och/eller uteplats inte kan vidhållas om inte bullerreducerande åtgärder 

vidtas. 

 

Dagvattenhanteringen har undersökts särskilt med hänsyn till avrinning mot 

järnvägsområdet. Dagvatten kan omhändertas och fördröjas inom planområdet, vilket 

begränsar avrinning mot banvallen och minimerar risken för påverkan på 

järnvägsanläggningens stabilitet och funktion. 

 

Bostädernas tilltagna avstånd till spårmitt och åtgärder för hantering av dagvatten inom 

planområdet säkerställer att Mittbanans funktioner och utvecklingsmöjligheter inte 

inskränks. Den sammantagna bedömningen är därför att planförslaget inte påverkar 

riksintresset för kommunikationer negativt. 

8.2 Strandskydd 

Eftersom planområdet ligger cirka 450 meter från Åssjöns östra strand och diket är smalare 

än två meter omfattas varken planområdet eller diket av strandskyddet.   

8.3 Natura 2000 

Detaljplanen tar inte Natura 2000-områden i anspråk och riskerar inte heller att påverka 

något område eftersom det närmsta ligger cirka 3,5 kilometer bort på Rödön. 
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9 Påverkan under byggtiden 
Byggfasen är ofta förknippad med att temporärt påverka omgivande miljö och människor. 

Syftet i den här delen är att identifiera, beskriva och bedöma de tillfälliga effekter som kan 

uppstå under byggskedet. 

 

Genomförandetiden bedöms vara cirka 5 år efter den dag som planen vunnit laga kraft. 

Planområdet avses byggas ut gradvis i fyra steg (där steg 1 ligger längst i öst och steg 4 

längst i väst), men området kan också delas in i fler steg. Samtliga steg bedöms kunna 

färdigställas inom en tidsperiod om cirka 3–4 år från byggstart.  

 

Negativ påverkan under byggtiden kan uppstå då exempelvis transporter, schaktning, 

grävarbeten och byggnation orsakar buller, damning, sedimenttransport i och i nära 

anslutning till området. Effekterna kan skapa olika typer av föroreningar som riskerar att 

påverka Storsjön negativt och kan försämra spridningsmöjligheter för vilt. Den negativa 

effekten ökar desto längre tid påverkan sker. 

 

För att minimera påverkan under byggtiden bör samordning av utbyggnaden ske för att 

effektivisera och optimera utbyggnadstakten och minimera transporterna inom samt till och 

från området. Generella riktlinjer som förespråkas är bra säkerhetsrutiner och god 

kemikaliehantering. Den föreslagna hanteringen av dagvatten inom området föreslås 

etableras i ett tidigt skede i byggfasen för att förhindra sedimenttransport mot sjön. Det 

finns dock inga simuleringar av föroreningsutsläpp för byggtiden då 

föroreningsberäkningar bygger på schabloner för markanvändning. Det bör dock vidtas 

åtgärder för att läckage och andra föroreningsutsläpp ska vara så låga som möjligt. Förutom 

en tidig etablering av dagvattenhantering kan även andra åtgärder för att minska 

föroreningar vara aktuella.  

 

Då området i dagsläget inte bebos av permanentboende och inga bostadshus finns i 

närområdet bedöms påverkan på människor inte vara av betydande karaktär. Naturmiljön 

inom planområdet hyser inga höga naturvärden som kräver särskild hänsyn, men kant i 

kant i nordväst finns en sumpskog. Sumpskogen pekades ut under 

naturvärdesinventeringen som klass 3 där det växer orkidéer. Därför är det viktigt att se till 

så att detta område inte påverkas av eventuella byggmassor och transport. Utanför 

planområdet, längs Peuddsvägen finns viktiga livsmiljöer i diken/vägrenar för den fridlysta 

fjärilen violett guldvinge. Det finns en viss risk att byggtrafiken på Peuddsvägen kan 

påverka fjärilen negativt om till exempel dess livsmiljö försämras. I kapitel 13 Uppföljning 

nämns åtgärder för att bibehålla livsmiljön för violett guldvinge. 
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10 Kumulativa effekter 
Kumulativa effekter uppstår när flera olika effekter samverkar med varandra. Det kan vara 

olika typer av effekter från en och samma källa eller effekter från olika källor som 

samverkar. Till exempel kan både buller och luftföroreningar tillsammans innebära större 

negativa hälsoeffekter. Naturmiljö kan utsättas för kumulativa effekter till exempel genom 

utsläpp till vatten samt ianspråktagande av mark (Naturvårdsverket, 2023). 

 

Detaljplanen möjliggör för cirka 70 till 90 nya bostäder i ett område som i dagsläget i helhet 

utgörs av skogsmark. Intill den aktuella detaljplanen planeras även ytterligare cirka 50 till 

80 nya bostäder och en ny järnvägsövergång. Tillsammans innebär de två detaljplanerna 

risk för kumulativa effekter på natur- och vattenmiljö.  

 

I utkastet till den översiktsplan som kommunen just nu arbetar med att ta fram 

(Översiktsplan Krokoms kommun 2050) framgår att den långsiktiga visionen för området 

omfattar en successiv sammanlänkning av bebyggelse från Ösa till Dvärgsätt, vilket 

omfattar det aktuella planområdet. Det framgår även att visionen är att bevara områdets 

karaktär och ta hänsyn till kulturhistoria och landskapsbild (Krokoms kommun, 2025). 

Kommunen har nämnt att det kan handla om cirka 2000 nya bostäder (Krokoms kommun, 

2026). 

 

Bedömningen av kumulativa effekter utgår ifrån detaljplan Ösa etapp 2 samt hur denna 

plan tillsammans med den planerade etapp 1 bidrar till sammanlänkning av bebyggelse 

mellan närliggande orter.  

10.1 Naturmiljö 

Den ökade trafikmängden de två detaljplanerna medför kan vara negativ för vägkantsfloran 

och fjärilsfaunan i närområdet om inte hänsynsåtgärder vidtas. Även spridningsbarriären 

för vilt kan bli större, beroende på hur etapp 1 utformas. Tillsammans sträcker sig de två 

detaljplanerna förbi Mittbanan i väst och Ösavägen i öst (figur 10-1). Ösavägen har 

hastighetsbegränsning 70 kilometer per timme och bedöms inte utgöra en alltför stor barriär 

men Mittbanan är sannolikt en större barriär för vilt. Detta innebär att 

spridningsmöjligheterna för vilt sannolikt kommer minska i nord-sydlig riktning i området. 
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Figur 10-1. Karta med de två detaljplanerna för etapp 1 och etapp 2 (planområdet).  

10.2 Vatten 

Gällande föroreningar i dagvatten och påverkan på recipienten kan de kumulativa 

effekterna resultera i negativa konsekvenser om de två enskilda detaljplanerna bidrar med 

en ökning av ett eller flera av samma föroreningsämnen. Under förutsättning att 

rekommenderade åtgärder vidtas, bedöms den aktuella detaljplanen inte påverka 

recipienten Storsjöns möjlighet att uppnå miljökvalitetsnormerna. För den kommande 

detaljplanen bör bedömningen ta hänsyn till båda detaljplanernas utsläpp för att undvika 

kumulativa effekter.  

 

Tillsammans innebär de två detaljplanerna att en större yta kommer hårdgöras i området än 

om man ser till de enskilda planerna. Detta kan leda till en lägre infiltration samt större 

vattenflöden. I samband med den kommande detaljplanen bör därmed hänsyn tas till aktuell 

detaljplan för att bedöma hur dagvatten och översvämningar ska hanteras. 

10.3 Buller och trafik 

Mängden trafik i området bedöms också öka med de två detaljplanerna vilket bidrar till 

ökat utsläpp av luftföroreningar och buller jämfört med nuvarande situation. Bullernivåerna 

bedöms dock bli försumbara då områdena ska utgöras av bostadshus med tillhörande gator.   

10.4 Byggnadsfas 

Om byggnadsfaserna för de två detaljplanerna görs i etapper som inte överlappar varandra 

blir den kumulativa effekten att de ökade störningar kopplade till byggnadsfasen kommer 

pågå under en längre period än enbart för den aktuella detaljplanen. Sådana störningar är 

till exempel ökade bullernivåer. 

10.5 Sammantagen bedömning 

Det planeras för fler bostäder och en ökad förtätning av närområdet. Eventuella framtida 

detaljplaner kan innebära förändringar avseende exempelvis naturmiljö, föroreningar, 

hydrologi, landskapsbild med mera, och därmed bidra till kumulativa effekter i bygden. 
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Åtgärder för att begränsa konsekvenserna av förtätningen bör studeras inom ramen för varje 

kommande detaljplan.  

 

I arbetet med den aktuella detaljplanen har utredningar genomförts i vilka förslag på 

åtgärder har tagits fram för att minimera detaljplanens påverkan på naturmiljö, vatten, hälsa 

med mera. Ju fler åtgärder som vidtas desto bättre blir förutsättningarna för kommande 

detaljplaner i området.   
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11 Avstämning mot nationella miljömål 
Sveriges miljömål fungerar som riktmärken för miljöarbetet i Sverige (Sveriges miljömål, 

2020). Sedan miljömålen antogs av riksdagen 1999 har de definierat vilken miljö den 

svenska politiken ska styra mot. Miljömålen visar vägen mot en hållbar utveckling och 

utgör den miljömässiga dimensionen av de globala målen i Agenda 2030. Sverige har 16 

nationella miljömål. 

 

De av Sveriges 16 miljömål som kan beröras av planförslaget och som kräver bedömning 

av påverkan är: 

 

• Begränsad klimatpåverkan 

• Frisk luft 

• Bara naturlig försurning 

• Giftfri miljö 

• Ingen övergödning 

• Levande sjöar och vattendrag 

• Grundvatten av god kvalitet 

• Levande skogar 

• God bebyggd miljö 

• Ett rikt växt- och djurliv 

I tabell 11-1 följer bedömningar av planförslagets påverkan på respektive miljömål. I 

bedömningen framgår om planförslaget motverkar, bidrar eller verkar neutralt till 

uppfyllandet av miljömålen. Nollalternativets påverkan på miljömålen bedöms på samma 

sätt.  

 
 Alternativet bedöms bidra till uppfyllandet av miljömålet.  
 Alternativet bedöms varken motverka eller bidra till uppfyllandet av miljömålet.  
 Alternativet bedöms motverka uppfyllandet av miljömålet. 

 
 
Tabell 11-1. I tabellen redovisas bedömningar utifrån planförslagets och nollalternativets påverkan 
på möjligheten att uppfylla respektive berört miljömål.  

Miljömål Planförslag Nollalternativ 

Begränsad klimatpåverkan   
Skogsmark tas i anspråk som i 
framtiden kan nyttjas som 
råvaruresurs i långlivade 
produkter.  
 
Planförslaget innebär ökade 
transporter och utsläpp under 
anläggningsfas och från det 
färdigbyggda bostadsområdet. 
Dessutom genererar 
nybyggnation av bostäder hög 
klimatpåverkan genom 
användningen av framställda 
material med mera.  
Bostäderna byggs i glesbygd 
där de boende i stor 
utsträckning kommer vara 
beroende av transporter med 
bil.  

Nollalternativet skiljer sig inte 
mycket från nuläget vilket gör 
att alternativet varken 
bedöms motverka eller bidra 
till att målet uppfylls. På sikt 
binder produktiv skogsmark 
koldioxid vilket bidrar till att 
uppfylla målet. 
Produktionsskog kan även 
nyttjas som resurs av 
träråvara, men bör då 
användas i långlivade 
produkter.  
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Frisk luft   
Utsläpp från ökade transporter 
till och från planområdet samt 
från arbetsfordon under 
anläggningsfasen kommer att 
öka halterna av partiklar och 
ämnen som orsakar 
luftföroreningar. 
 

Halter av partiklar och ämnen 
som orsakar luftföroreningar 
kommer sannolikt att ligga på 
liknande nivåer som i nuläget. 

Bara naturlig försurning   
Utsläpp av ämnen som bidrar 
till försurning kommer att öka 
genom den ökade mängden 
trafik till och från området 
samt från arbetsfordon under 
anläggningsfasen. 

Skogsbruk kan bidra till 
försurning av markerna både 
under tillväxt och avverkning 
men sannolikt kommer inte 
försurningen ligga på en 
avsevärt högre nivå än 
nuläget. 
 

Giftfri miljö   
Förorenande ämnen kommer 
att öka under byggtiden samt 
efter genomförandet av 
planförslaget i form av 
förorening från trafik och de 
nya bostäderna. Ett 
fördröjningsmagasin planeras 
att anläggas i anslutning till 
diket i området vilket 
begränsar spridningen av 
miljöfarliga ämnen och 
beräknas kunna sänka halterna 
av vissa ämnen jämfört med 
nuläget.  
 

I nollalternativet kommer 
skogsmarken fortsätta att 
brukas och skogsbruk kan vara 
en källa till förorening men 
överlag bedöms risken för att 
gifter sprids i naturen eller 
påverkar människor som låg. 

Ingen övergödning   
Ökade utsläpp från bland 
annat trafik under och 
efter genomförandet av 
planförslaget innebär ökade 
halter av ämnen som bidrar 
till övergödning. Särskilt halter 
av fosfor förväntas öka. Vatten 
som transporteras genom 
fördröjningsmagasinet som 
planeras att anläggas i 
anslutning till diket renas på 
sin väg till Storsjön och fler 
näringsämnen kan då falla ut 
på vägen. Halterna av kväve 
beräknas kunna bli lägre efter 
rening än vad de är i nuläget.  

I nollalternativet byggs inget 
fördröjningsmagasin som kan 
fånga upp ämnen som bidrar 
till övergödning. Skogsbruk 
som är den pågående 
markanvändningen bedöms 
dock inte i någon hög grad 
bidra till övergödning till 
närliggande marker eller 
vatten.  
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Levande sjöar och 

vattendrag 
  
Påverkan på diket i 
planområdet genom till 
exempel utsläpp eller 
förorening av giftiga ämnen 
från byggmaterial påverkar 
uppfyllandet av detta miljömål. 
Ytterligare reningsåtgärder 
krävs för att inte motverka 
recipienten Storsjöns möjlighet 
att uppfylla MKN. 

Graden av förorening och 
övergödning i anslutande 
vattendrag och sjö beräknas 
inte öka avsevärt enligt 
nollalternativet.  

Grundvatten av god kvalitet   
Utsläpp av miljöfarliga ämnen 
kan förorena grundvatten 
lokalt. Bostäderna i området 
kommer vara anslutna till det 
kommunala nätet för vatten 
och avlopp vilket inte riskerar 
leda till någon utarmning av 
dricksvatten i området genom 
enskilda brunnar. Planområdet 
ligger inte inom en region som 
är utsatt för låga 
grundvattennivåer. 

Påverkan på grundvatten 
bedöms bli oförändrad. 

Levande skogar   
Skogsmark tas i anspråk vilket 
hindrar utveckling av skogliga 
naturvärden. Kanteffekter till 
omkringliggande skogsmarker 
till bostadsområden skapas 
dessutom. 

Förutsatt att nuvarande 
markanvändning med 
trakthyggesbruk fortsätter 
utgör nollalternativet ett 
hinder för skogar med höga 
naturvärden att utvecklas. 
 

God bebyggd miljö   
Det planerade 
bostadsområdet ligger inom 
ett område mellan tätorter 
som på sikt planeras att byggas 
ut mer och följer därmed en 
översiktlig regional strategi. 
 

Nollalternativet bidrar inte till 
den regionala 
samhällsutvecklingen men 
motverkar heller inte 
utsikterna till att bygga 
bostäder i trakten överlag. 

Ett rikt växt- och djurliv   
Planförslaget tar mark som kan 
nyttjas av olika arter i anspråk. 
Naturvärdena är dock låga 
inom planområdet vilket 
innebär att planförslaget inte 
orsakar någon förlust av 
biologisk mångfald.  
 
Fördröjningsmagasinet som 
planeras kan utgöra livsmiljö 
för hydrofila organismer och 
kan bland annat nyttjas som 
lekvatten för groddjur.  
 

Den biologiska mångfalden är 
idag låg i området och därför 
varken motverkar eller bidrar 
till uppfyllandet av miljömålet. 
 
Kanterna av Peuddsvägen 
kommer fortsatt att utgöra 
livsmiljö för violett guldvinge 
som är en hotad art och bidrar 
därför till miljömålet, vilket 
väger upp de generellt låga 
naturvärdena.  
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Planförslaget kommer påverka 
Peuddsvägen under och efter 
genomförandet av planen. 
Vägen utgör livsmiljö för den 
hotade arten violett guldvinge. 
Om inga åtgärder utförs hotas 
bevarandet av artens livsmiljö 
och därmed motverkas 
miljömålet.  
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12 Samlad bedömning 
Konsekvensbedömningen för planförslaget samt nollalternativet sammanställs i tabell 12-

1. Bedömda aspekter är naturmiljö, vattenmiljö, buller, vibrationer samt risk och farligt 

gods.  
 

Tabell 12-1. Konsekvensbedömning av planförslaget och nollalternativ för avgränsade 
miljöaspekter. 

Aspekt  Konsekvensbedömning planförslaget Nollalternativ 

Naturmiljö Måttlig negativ konsekvens Oförändrad 

Vattenmiljö Stor negativ konsekvens Oförändrad 

Buller Obetydlig konsekvens Oförändrad 

Vibrationer Obetydlig konsekvens Oförändrad 

Risk och farligt gods Ingen konsekvens Oförändrad 

 

Planförslaget kan innebära negativa effekter på naturmiljön i form av förlust av habitat för 

en fridlyst och hotad art (violett guldvinge). Om rekommenderade åtgärder vidtas bedöms 

dock den negativa effekten kunna undvikas. Planen bedöms då i stället kunna ha en svag 

positiv effekt på naturmiljö, sett till att man med en framtagen skötselplan på sikt kan stärka 

livsmiljöer för den hotade fjärilen violett guldvinge. 

 

Planförslaget kan innebära stora negativa konsekvenser på vattenmiljön. Detta då områdets 

markanvändning ändras och en del av ytan kommer hårdgöras vilket minskar områdets 

genomsläpplighet och leder till ett högre flöde. Flödet kan dock åtgärdas genom 

fördröjningsmagasin. Recipienten Storsjön har ett högt miljövärde med måttlig ekologisk 

status och uppnår ej god kemisk status. Planförslaget riskerar att leda till ökad belastning 

för vissa ämnen och fosfor beräknas öka med nästan 100 procent även efter planerat 

reningssteg. Fosfor kommer då överskrida Östersunds riktvärden. För att minimera den 

ökade belastningen krävs ytterligare reningsåtgärder.  

 

Angående buller är det viktigt att de planerade bostäderna i planförslaget har tillgång till 

minst en uteplats där ljudnivåer kan vidhållas inom riktvärden enligt förordningen. Så länge 

detta efterlevs bedöms detaljplanen, med avseende på buller, vara genomförbar utan 

negativ påverkan på människors hälsa. 

 

Gällande vibrationer, risk och farligt gods bedöms konsekvenserna av detaljplanen vara 

försumbara.  

 

Sammantaget bedöms detaljplanen vara genomförbar, under förutsättning att 

rekommenderade listade åtgärder för varje aspekt som bedöms nödvändiga vidtas. 
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13 Uppföljning 
En miljökonsekvensbeskrivning ska enligt 6 kapitel 11 § miljöbalken innefatta en 

redogörelse för de åtgärder som planeras för uppföljning och övervakning av den betydande 

miljöpåverkan som ett genomförande av planförslaget medför. 

 

Syftet med uppföljningen är dels att kontrollera att negativ miljöpåverkan inte blir större 

än avsett, dels att upptäcka och åtgärda oförutsedda negativa konsekvenser. Genom 

uppföljningen kan det även säkerställas att riktvärden och rekommendationer som tagits 

fram i miljökonsekvensbeskrivningen efterlevs. Uppföljningen är även en del i det 

långsiktiga målet för hållbar utveckling samt av betydelse i eftersträvandet av en god 

bebyggd miljö och en hållbar samhällsutveckling. Informationen som uppföljningen bidrar 

till kan utgöra ett viktigt kunskapsunderlag som på sikt kan ge bättre och effektivare 

miljöbedömningar. Verksamhetsutövaren har det huvudsakliga ansvaret för uppföljningen 

med stöd från tillsynsmyndigheter. Nedan följer förslag för uppföljning för etapp 2 inom 

Ösa 1:18 (tabell 13-1). 

 
Tabell 13-1. Förslag på uppföljning inom de identifierade miljöaspekterna. 

Miljöaspekt Vad som ska följas upp Ansvar Tid Uppföljningsåtgärd 

Byggskede Samordning 
 
Samordning av 
exploateringen för att 
effektivisera och 
optimera 
utbyggnadstakten och 
minimera 
transporterna. 
Säkerställa att riktlinjer 
för kemikaliehantering 
följs och andra viktiga 
rutiner.  
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Byggherre. 

Inför och under 
exploatering. 

Exploateringsavtal 
eller liknande som 
följs upp av 
regelbundna 
kontroller av 
utsedd part i 
avtalet. 

Förhindra 
sedimenttransport 
 
De föreslagna dikena 
inom området föreslås 
etableras tidigt i 
byggskedet för att 
förhindra 
sedimenttransport och 
eventuellt andra 
åtgärder för att minska 
sedimenttransport. 
 
Förhindra att läckage 
och andra 
föroreningsutsläpp sker 
och vidta förebyggande 
åtgärder. 
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Byggherre. 

Inför 
exploatering. 

Exploateringsavtal 
eller liknande som 
följs upp av 
regelbundna 
kontroller av 
utsedd part i 
avtalet. 

Violett guldvinge 
 
Byggtrafik kan orsaka 
skada på livsmiljön för 

Krokoms 
kommun med 
stöd av 
Länsstyrelsen. 

Inför och under 
exploatering. 

Dokumentation 
och kontroll av 
livsmiljön. 
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violett guldvinge längs 
Peuddsvägen. Hänsyn 
till fjärilen behöver tas 
vid transporter till och 
från planområdet samt 
vid planering av upplag. 
 

Naturmiljö Livsmiljöer för violett 
guldvinge 
 
Floran med artens 
värdväxt ska bevaras i 
vägrenar längs 
Peuddsvägen. Skötsel- 
och hänsynsåtgärder 
som berör planen bör 
implementeras inför 
byggstart.   
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Länsstyrelsen. 

Inför, under och 
efter 
exploatering. 

Skötselplan för 
områdets vägrenar 
med ängsflora kan 
tas fram inför 
byggstart. 
Uppföljning bör 
göras, se 
artinventering 
nedan. Skötselplan 
ska tas fram i 
samråd med 
detaljplanen för 
etapp 1.  

Artinventering 
 
Ett kontrollprogram 
med uppföljning av 
arten violett guldvinge 
bör tas fram enligt den 
artskyddsutredning 
som Krokoms kommun 
låtit ta fram i samband 
med exploateringen. 
Syftet är att säkerställa 
fjärilens existens över 
tid inom närområdet 
samt att den 
kontinuerliga 
ekologiska funktionen 
(KEF) kan bibehållas för 
arten.  
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Länsstyrelsen. 

Inför, under och 
efter 
exploatering. 

Kontrollprogram 
tas fram inför 
byggstart för 
artens förekomst 
och KEF följs upp 
under byggtiden 
och efter 
genomförandet av 
planen. 
Kontrollprogram 
ska tas fram i 
samråd med 
detaljplanen för 
etapp 1. 
 
 

Vattenmiljö Fördröjningsmagasin  
 
Fördröjningsmagasin i 
anslutning till diket bör 
anläggas innan övriga 
åtgärder i planförslaget 
påbörjas för att fånga 
upp ämnen som kan 
vara skadliga för miljön 
och människors hälsa 
som kommer att öka 
när planen genomförs.  
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
byggherre. 

Inför 
exploatering. 

Exploateringsavtal 
eller liknande som 
följs upp av 
regelbundna 
kontroller av 
utsedd part i 
avtalet.  

Dagvattenhantering 
 
Ytterligare 
dagvattenlösningar för 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Byggherre. 

Inför byggstart 
och/eller under 
byggtiden. 

Exploateringsavtal 
eller liknande. 
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fördröjning, rening och 
infiltration. 
 
Föroreningar i mark och 
vatten 
 
Fördröjningsmagasinets 
och andra 
implementerade 
lösningar för 
dagvattens förmåga till 
rening av skadliga 
ämnen ska kontrolleras 
genom analys av 
vattenprover 
uppströms och 
nedströms om 
planområdet. 
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Byggherre. 

Inför byggstart, 
under 
byggtiden och 
efter 
genomförandet. 

Kontrollprogram 
upprättas av 
sakkunnig. 

Översvämningsskydd 
 
För att säkerställa att 
bostäder inte 
översvämmas 
rekommenderas en 
färdig golvhöjd om 
minst 2 decimeter ovan 
västliggande 
rälsöverkant. 
 

Krokoms 
kommun 
tillsammans 
med 
Byggherre. 

Under 
byggtiden. 

Exploateringsavtal 
eller liknande. 
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