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Planprogram for Sandnasskogen, Krokoms
kommun

Samradsredogorelse
Detaljplanen har varit utsdnd for samrad 2024-01-03—2024-01-31.

Samridshandlingarna har skickats till statliga och kommunala myndigheter enligt
sandlista samt till berdrda fastighetségare enligt fastighetsforteckning.
Planforslaget har dven varit tillgangligt pa kommunens hemsida och vid entrén 1
kommunhuset samt funnits anslagen pd kommunens digitala anslagstavla och
kungjorts 1 tidning.

Totalt har 23 yttranden inkommit till kommunen under samréadet.
Yttranden under samradet:

Lansstyrelsen

Planprogrammets dverensstimmelse med dversiktsplanen

Enligt Lansstyrelsens beddmning dr planprogrammet inte forenligt med
kommunens oversiktsplan. Detta med anledning av att omradet inte dr utpekat i
oversiktsplanen for den omfattade exploatering for bostadsbebyggelse som
programmet foresldr. Kommunens bedomning i fragan framgar inte tydligt av
programhandlingarna.

Kommentar:
Programhandlingen kompletteras med en tydligare bedomning.

Linsstyrelsens synpunkter utifran 5 kap. 14 § PBL

Riksintressen 3 kap.
Kommunikationer 8 §

Exploateringens paverkan pa riksintresseanldggningen E14 behover utredas och
klargdras i den fortsatta processen. Enligt Lansstyrelsens bedomning ar det inte
klarlagt att korsningen mellan vdg 611/E14 har tillracklig kapacitet {for att klara den
tillkommande trafikkningen. Detta med anledning av att det inte framgar vad som
skiljer de tva trafikutredningarna at som lett till olika slutsatser géllande
korsningens kapacitet.
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Fortsatta utredningar for geoteknik och dagvatten behover beakta risker for
paverkan pd berorda anlédggningar av riksintresse for kommunikationer, E14 och
Mittbanan. Detta for att sdkerstélla att ett genomforande av programmet inte
riskerar paverka tillkomsten till eller utnyttjandet av anldggningarna negativt. Se
fortsatta synpunkter gillande risk for ras och skred samt dagvatten under respektive
rubriker och i Trafikverkets yttrande som bifogas som bilaga.

Viderradar 9 §

Enligt Forsvarsmakten ska planer for bebyggelse utanfor tétorter som riskerar att
bli hogre dn 20 meter, samradas med dem.

Miljokvalitetsnormer

Det dr positivt att en overgripande dagvattenutredning tagits fram i ett tidigt skede
for att ta ett helhetsgrepp over hela omradet. Lénsstyrelsen instimmer i att
fororenings- och flodesberdkningar behover tas fram i detaljplaneskedet. Detta for
att kunna bedoma exploateringens paverkan pa berord recipient och mgjligheterna
att f6lja miljokvalitetsnormer for vatten.

Det ér viktigt att kommande dagvattenutredning beaktar 6kade halter av miljogifter
till f61jd av hardgjorda ytor och ny bebyggelse inom omradet. Mot bakgrund av att

detaljplanen mdjliggor for en stor exploatering &r det viktigt att miljofarliga &mnen
frdn byggnadsmaterial och farger beaktas och minimeras.

P& goltbanor anvénds ofta godsel och bekdmpningsmedel. Det vore dérfor bra om
kommande dagvattenutredning dven tar hdnsyn till denna aspekt. Lansstyrelsen ser
positivt pa forslaget med gemensamma dagvattenldsningar som bade hanterar
dagvatten frdn kommande exploatering och som kan minska paverkan fran
golfbanas verksamheter.

Se fortsatta synpunkter géllande dagvattenhantering lingre ner i yttrandet.

Strandskydd

For att underlédtta kommande provningar i detaljplaneskedet kan kommunen med
fordel hantera strandskyddet mer utforligt inom ramen for planprogrammet.
Exempelvis genom att motivera varfor intresset av att ta omradet i ansprak pa det
sdtt som avses med kommande detaljplaner viger tyngre dn strandskyddsintresset,
enligt 4 kap. 17 § PBL. Beroende pa vilket sirskilt skdl kommunen avser tillimpa
for upphdvande av strandskydd kan en lokaliseringsprévning krévas. Detta hanteras
med fordel i ett storre sammanhang som i ett planprogram.

Kommentar:

Nuvarande korsningsutformning for vig 611/E14 klarar av den tillkommande
trafikokningen. Trafikutredningen har reviderats dir en tydligare slutsats nu finns
med.

Forsvarsmakten kommer att samrddas i detaljplaneprocessen om byggnader blir
hogre dn 20 meter.
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Hénvisningar till innehall av fortsatta utredningar i detaljplaneprocessen tas med
till det kommande arbetet.

En motiverande text kring skél for upphdvande av strandskydd laggs till i
programhandling.

Halsa och sakerhet
Buller

Lansstyrelsen kan utifran bullerutredningen konstatera att delar av den nu
foreslagna bostadsbebyggelsen inte dr ldamplig da riktvédrden 1 forordning om
trafikbuller vid bostadsbyggnader (2015:216) inte klaras. Det kommer darfor
kravas ytterligare bullerutredningar i kommande detaljplaneskede.

Genomford bullerutredning visar att flera byggnader langs med E14 exponeras for
ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA. Det innebdr att minst hélften av bostadsrummen
ska vara vinda mot en sida dédr 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid
fasad och dédr 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan klockan 22.00 och
06.00 vid fasad. Ekvivalent ljudniva 55 dBA klaras vid fasad vénd bort frén E14
men dverskrids vid ndgra byggnaders gavlar. Av utredningen framgér dven att
maximal ljudniva fran jairnvagen overskrider 70 dBA for en del byggnaders fasader
véind bort frdn E14. Det framgér dock inte vilken trafik som sker nattetid pa
jarnvégen och vilken tagtyp som dérmed &r dimensionerad nattetid. Delar av
byggnaderna lings med E14 6verskrider dven ekvivalent ljudniva 65 dBA vilket
innebdr att bostad om hogst 35 kvadratmeter inte heller dr 1dmpligt, och ddrmed
inte heller en 16sning. Lansstyrelsen kan 1 likhet med kommunen konstatera att
aven riktvirden for uteplats overskrids.

Vidare behover det tydliggdras om bullerberékningar for ekvivalent ljudniva fran
vag och jarnvig dr sammanvégda i de ljudutbredningskartor som redovisas.
Kommunen bor dven se dver om tillkommande trafik frdn programomradet ska
inkluderas i kommande bullerberdkningar eller om trafikalstringen ryms inom de
trafikupprikningstal som anvénts.

Ras och skred

Det ér positivt att kommunen redan i programskedet oversiktligt utrett geotekniska
forutséttningar och klargjort behov av ytterligare utredningar. Det ar viktigt att
samtliga rekommendationer for fortsatta utredningar foljs for att sikerstilla
markens ldmplighet for avsedda bostider, dédribland sléntstabilitet och erosionsrisk.
Samtliga laster som tilldts 1 detaljplanen behover inkluderas i beddmning av
slantstabilitet. Typ av bebyggelse och dess grundldggning bor véljas utifran
platsens forutsittningar.

Kommande utredningar behover dven sdkerstilla att genomférandet av programmet
inte riskerar att paverka berorda riksintresseanldggningar. Se Trafikverkets yttrande
for ytterligare synpunkter i fragan.

Det ar viktigt att geotekniska sidkerhetsfragor beaktas tillsammans med
dagvattenhantering da aspekterna paverkar varandra.

Farligt gods
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Lénsstyrelsen anser att foreslagen vall bor uppréttas for att minska mojligheten for
farligt gods att rinna in i planomradet. Géllande risker kopplat till farligt gods
framgar det inte tydligt hur man kommit fram till att vissa atgirder ar ett krav for
att skapa en trygg boendemiljo och andra inte. Av utredningen for farligt gods
framgar exempelvis att det frimst dr pdlbrander som forvantas medfora risk inom
omradet men foreslagen atgard uppges inte utgdra ett krav och motivering till det
saknas. Till f6ljd av antalet vningsplan stélls dven sdrskilda krav pa yttervaggar
avseende brandspridning vid fasaden enligt Boverkets byggregler, vilket bor
framga av planprogrammet infor framtagande av detaljplaner.

En brist i riskutredningen &r att det inte tydligt framgar for 1dsaren vilken riskniva
ett genomforande av programmet skulle innebédra for bosatta inom omradet utan
atgirder jamfort med om négra eller samtliga atgérder vidtas.

Lénsstyrelsen instimmer i kommunens stéllningstagande att riskkéllor ska
analyseras mer ingdende i detaljplaneskedet for att sékerstélla en sdker
boendemil;jo.

Trafiksdkerhet

Det behdver tydliggoras vilka atgarder kommunen bedomer som nédvéndiga for att
sdkerstdlla en trafiksdker boendemilj6. Kommunens stillningstagande och
ambitioner kan med fordel presenteras i karta. Av planprogrammet framgér i
nuldget enbart reckommendationer frdn genomford utredning for att hoja
trafiksdkerheten, bdde inom omréadet och for oskyddade trafikanter som kommer
rora sig ut frdn omradet. Exempelvis beskrivs var vdgar for biltrafik bor asfalteras
for en hogre standard, var behov finns av att utveckla gang- och cykelvégnait, var
gang- och cykelvignét bor separeras fran biltrafik och var 6vergangsstillen kan
lokaliseras for att mojliggora for cyklister och fotgéngare att ta sig ut fran omradet
vidare mot vattnet, busshéllplatser, Krokom eller Ostersund.

Vid utformning av gang- och cykelvégnat ar det sérskilt viktigt att beakta barns
rorelsemonster i omradet.

Lansstyrelsen instimmer med kommunens beddmning att nagon av de befintliga
tillfartsviagarna till omradet frdn E14 ar lampliga att anvinda som alternativ vag for
rdddningstjénst. Det dr viktigt att en alternativ vég in till omradet sékerstélls.
Sarskilt med anledning av att huvudvégen in till omradet korsas av mittbanan och
ddrmed kan blockeras.

Vidare vill Lansstyrelsen, likt Trafikverket, patala att det inte ar lampligt att
anldgga en lokal vig parallellt med en allmén vég, E14, d& det kan vara
vilseledande och innebidra en 6kad risk for blindning. Aspekten behdver hanteras 1
den fortsatta processen.

Skyddsrum

Lénsstyrelsen ser gérna att kommunen planerar for skyddsrum vid nybyggnationer.

Kommentar:

Bullerutredning har reviderats. Riktvirden om trafikbuller klaras forutsatt att
bebyggelsen forhéller sig till bullerutredningens rekommendationer.
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Riskutredningen samt trafikutredning har dven reviderats utifran synpunkterna.

Om infartsvégen till omradet leds in mellan jordbruksmarken och E14 sa ser
kommunen inte ndgon risk med att den kan uppfattas som en parallell vig. Detta da
vegetation och bebyggelse kommer att vara mellan vdgarna.

Programhandlingen kompletteras med text om skyddsrum.

Rad och allménna synpunkter

Barnperspektiv

Av programbeskrivningen framgar att det inte finns kapacitet for fler barn i
Dvirsitts forskolor och att mark ska reserveras inom programomradet for att ta
hdjd for en eventuellt framtida utbyggnad. Lénsstyrelsen kan inte se att forskola
eller mark for forskola finns med 1 illustrationskartan tillhérande programmet.

I samband med etablering av en ny forskola ér forskolans placering i1 forhallande
till bostéder, mojligheter for hamta/ldmna, tillgédngliga gronomraden, barns
rorelsemonster samt trafiksdkra gang- och cykelvégar viktiga aspekter att kolla pa.
Aspekter som med fordel hanteras inom ramen for ett planprogram dar kommunen
har storre mojlighet att planera for barns sékerhet i ett storre sammanhédngande
perspektiv, jamfort med i enskilda detaljplaner.

Dagvattenhantering
Lénsstyrelsen ser positivt pa ambitionerna att kommande dagvattenhantering i
storsta mojliga méan ska bibehalla nuvarande avrinningsmonster och sldppunkter.

Kommande dagvattenutredning behover sékerstélla att dagvattenhantering inom
omrédet inte paverkar Mittbanan. P4 grund av exploateringens omfattning behdver
kommunen beakta hogre floden och sékerstélla att programmet inte innebar en
oacceptabel 6kad belastning pa anldggningen. For fortsatta synpunkter gillande
risk for paverkan pa mittbanan, se Trafikverkets yttrande.

Det ar viktigt att kommande dagvattenutredning dven beaktar geotekniska
sdkerhetsfrdgor da aspekterna paverkar varandra. Fordndrade rinnstrak for
dagvatten kan exempelvis resultera erosion och skred. Aven hantering av
slackvatten behover beaktas.

Dagvattenutredningen bor resultera 1 forslag pa dagvattenatgirder som &r mojliga
att sdkerstélla i kommande planprocesser.

Vatten och aviopp

Det behover tydliggoras om kommunens renings- och vattenverk har kapacitet for
full utbyggnad av omradet. Det bor dven tydliggoras varfor kommunen valt att
anvénda ett lagre pe-tal (2,2 personer per bostad) dn det som rekommenderas av
svenskt vatten (2,5 personer per bostad).

Naturmiljovirden

Det ér positivt att kommunen redan i programskedet oversiktligt studerat
naturvdrden. I den fortsatta detaljplaneprocessen kommer en detaljerad
naturvdrdesinventering med artinventering behdva goras for de omraden som avses
tas 1 ansprak. Utifrdn vad som framkommer av inventeringarna kan anpassningar
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behodva goras. Om fridlysta arter paverkas av exploateringen kan artskyddsdispens
krévas.

I 6vrigt har programomrédet laga skogliga naturvirden och de 6vriga naturvérden
som har inventerats dr utanfor de planerade bostidderna. Det dr positivt att
kommunen planerar for gronomraden med 16vtrad, buskar och substrat som kan
gynna fagellivet. Aven om groddjursyngel inte pétriffats under inventering ir det
positivt om smévatten inom omradet finns kvar da de utgdr viktiga biotoper for
manga djur.

Fornldmningar

Lénsstyrelsen instimmer i bedomningen att sannolikheten for att okdnda
fornlamningar ska finnas inom programomradet &r liten. Lansstyrelsen har darav
inget att erinra ur fornldmningssynpunkt.

Jordbruksmark

Kommunen behdver utreda och tydligare redogora for lampligheten 1 att placera
bostéder i direkt anslutning till jordbruksmark. Exploatering bor inte tillatas
paverka jordbruksverksamhet.

Den norra delen av programomradet ddr kommunen planerar bostadsbebyggelse
gransar direkt till jordbruksmark. Jordbruksmark som brukas aktivt kan innebéra
verksamhet som pldjning, skdrd och spridning av gddsel, vilket kan generera buller
och lukt.

Social hallbarhet

Kommunen kan med férdel resonera om hur det ska vara mdjligt for alla ménniskor
att ta sig fram i omrédet, oavsett funktionsformaga. Det gors exempelvis genom att
se over lutningar och underlag pd végar och markytor ur ett
funktionshinderperspektiv samt sékerstélla att handikapparkering finns for boende
och besokare. Kommunen bor dven beakta perspektivet for en aldrande befolkning,
vilket exempelvis kan innebira beaktande av véningsplan, hissar och en universell
utformning av omradet.

For att ytterligare belysa jamstélldhetsperspektivet och byggande av bostdder som
stodjer kommunens mal for bostadsforsorjning, kan kommunen med fordel fora ett
resonemang om behovet av bostdder for olika grupper, exempelvis utifran
socioekonomisk bakgrund. Statistik pa individnivéd bor vara konsuppdelad —
kvinnor och mén men ocksa utifrin olika aldrar.

Enligt Lansstyrelsens kinnedom pagér flera utvecklingsprojekt i kommunen vilka
bor kunna inforlivas i programmet och kommande planprocesser. Lansstyrelsen har
identifierat foljande projekt:

- En kommun fri frdn vald och brottsférebyggande arbete
- Pep kommun
- Strategi for dldres hélsa 2019-2030

- Motesplatser for alla aldrar

6 (25)
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Kommentar:

[lustration kartan har reviderats med forslag pa lokalisering av forskola.
Synpunkter pa innehall av kommande dagvattenutredning i detaljplaneprocessen
tas med 1 kommande arbete.

Programhandlingen kompletteras med bedomning om att anvénda ett lagre PE-tal.

Skyddsavstand till jordbruksmark &r nu satt till 15 meter. Programhandling
kompletteras med text och illustrationskartan revideras efter detta avstind.

Programhandling kompletteras med text géllande tankar kring tillgdnglighet inom
programomradet.

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Det ér positivt att kommunen redan pabdrjat en MKB infor det fortsatta arbetet
med detaljplaner inom omradet. Miljobeddmningsprocessen ér ett Iopande arbete
dar alternativ som utarbetas allt eftersom kan vigas mot varandra och konflikter
mellan olika intressen hanteras.

Ett eller flera jimforelsealternativ dr en viktig del av miljobedémningsprocessen
och syftar till att jimfora och beskriva effekter och konsekvenser av olika mojliga
utvecklingar inom omradet. Det dr ocksa ett viktigt underlag for kommunens
motivering till varfor planforslaget valts framfor andra mdjliga l6sningar. Den
fortsatta alternativredovisningen bor baseras pa slutsatser 1 genomforda och
kommande utredningar for att synliggdra hur kommunen beaktat de olika
aspekterna. Kumulativa effekter ndmns som viktiga att beakta i borjan av MKBn
men Lénsstyrelsen kan inte se att det gérs nagon ytterligare analys av det.

Kommentar:
MKBn kompletteras med analys av kumulativa effekter.

Trafikverket

Riksintresse

E 14 och Mittbanan dr utpekad som riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap
8 § Miljobalken och ingér dven 1 det europeiska transportnétet (TEN-T). Det ar
viktigt att redovisa hur riksintressen for kommunikation paverkas vid en tankt
etablering och vilka faktorer som bor beaktas for att undvika att dess funktion
paverkas negativt. Exploatering néra transportanldggningar far inte paverka
mojligheterna till drift, underhall och framtida utveckling av dessa anldggningar.

I kommande detaljplanearbete sa dr det viktigt att gora ytterligare utredningar for
att sikerstilla att exploateringen inte paverkar var anldggning.
Kommentar:

Programhandlingen hanterar frigan om paverkan pa riksintresse for
kommunikationer. Beddmningen &r att exploateringen inte paverkar.

Nira vag
Trafikverket havdar vigomradet och sidkerhetsavstandet. Vagomradet dr den mark
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som tas 1 ansprak for viganordningar och anges generellt som vig till kronet pa
baksldnten av diket samt ytterligare en kantremsa om hdgst 2 meter. Inom
vagomradet kravs tillstand enligt viglagen § 43 fran vighallaren for att utféra
arbete och uppfora fasta objekt. Vagomradet dr en forutséttning for att kunna skéta
drift- och underhall av vigen pa ett bra sitt da det exempelvis méste finnas plats for
ett snoupplag vid sidan om vigen vid sndrdjning. Sékerhetszonen dr det omrade
utanfor kdrbanan som ska vara fritt fran fysiska hinder i form av fasta och
oeftergivliga foremél. Sikerhetsavstdndet bestdms av vigens utformning och
tillaten hastighet. I detta fall ska sidkerhetszonen vara 7 meter fran vigkant da
hastigheten &r 70km/h och 10 meter fran vigkant d& hastigheten &r 100km/h.

Enligt 47 § Viéglagen, giller generellt ett byggnadsfritt avstand pa 12 meter fran
vigomradet men for vig 84 har Lansstyrelsen beslutat om ett utdkat byggnadsfritt
avstdnd om 30 meter. Vigomrédet dr generellt vig till kronet pa bakslénten av
diket samt ytterligare en kantremsa om hogst 2 meter. Trafikverket rekommenderar
ur trafiksikerhetssynpunkt att byggnadsfritt avstand f6ljs. Det dr bra att det har
tagits med att utrymmet ska vara minst 30 meter till planerade byggnader. I
planprogrammet star det att en vig ska byggas parallellt med E14 och dér vill vi
framfora till kommande detaljplanearbete att det inte dr lampligt att anldgga en
lokalvég parallellt med allmén vdg dd det kan vara vilseledande (f4 méte pa fel sida
av vagen) samt 0kad risk for blandning.

Kommentar:

Om infartsvégen till omrédet leds in mellan jordbruksmarken och E14 sa ser
kommunen inte ndgon risk med att den kan uppfattas som en parallell vdg. Detta da
vegetation och bebyggelse kommer att vara mellan védgarna.

Nira jarnvag

Trafikverket anser generellt att ny bebyggelse inte bor tillatas inom ett omrade pa
30 meter fran jairnviagen. Ett sddant avstand ger utrymme for eventuella
rdddningsinsatser vid en olycka och mdjliggér underhall och en viss utveckling av
jarnvégsanldggningen. Inom 30 meter fran jairnvigen kan verksamhet som inte ar
storningskanslig och dar ménniskor vistas tillfalligt som till exempel parkering och
garage finnas dock minst 15 meter frén sparmitt.

Anslutningen till omradet fran 611 passerar Mittbanan via en plankorsning som &r
forsedd med bommar. Det ér stidngslat pa den ena sidan om plankorsningen och i
detaljplanearbetet far vi ha fortsatt dialog om stdngsling d&ven behdvs pa andra
sidan plankorsningen.

Kommentar:
Noteras.

Trafiksituation

Trafikutredningen visar att om det blir aktuellt med bade ett handelsomrade och
bostadsetablering kring Sandnésskogen sa finns en risk for att det kan bli
framkomlighetsproblem under maxtimmarna i korsningen 611/E14. Om

8 (25)



1 Krokoms 9.(25)

V/ kommun

KROKOMEN TJIELTE

handelsomradet inte blir av visar resultaten att kapaciteten ar fullt tillracklig i
korsningen for endast bostadsbyggandet. Trafikutredningen foreslar ett separat
vanstersvangkorfilt vid full utbyggnad.

Trafikverket och kommunen far ha en fortsatt dialog om detta beroende pa hur man
gar vidare med detaljplanearbete efter planprogrammet och om handelsetableringen
blir av. Om exploateringen i detaljplanen blir av den storlek att atgarder kommer
att behovas i1 korsningen E14/611 sa behovs detta regleras i ett
medfinansieringsavtal mellan Trafikverket och kommunen. Vilket innebér att
kommunen bekostar dtgidrden dé det dr ett behov som uppstar till f6ljd av
kommunal planering. Korsningen fir da utredas vidare for att komma fram
tillamplig atgard.

Trafikutredningen tar upp dtgérder for oskyddade trafikanter och foreslar tva
passager pa vig 611. Aven dir sa far vi ha ett fortsatt dialog i detaljplanearbetet om
behovet och lamplig placering och utformning. Vdg 611 &r en regional vdg och
eventuella dtgérder ska finansieras av regionala transportplanen alternativt av
kommun/exploator. Atgirder till f6ljd av kommunal planering bor bekostas av
kommunen/exploatdren. De oskyddade trafikanter hinvisas till att anvinda
befintligt gdngstrdk genom bostadsomradet pa andra sidan viag 611. Det dr viktigt
att detta blir tydligt sé att de inte borjar att gé lings med vag 611 dir det inte finns
ndgon gang- och cykelvig pa strickan ndrmast detta omrade.

Gillande befintliga anslutningar som inte ska anvéndas som anslutning till omradet
foreslés att stingas med vigbom. Beroende pa Riddningstjénsten behov av
rdddningsvégar s& bor man fundera om det kan goras pa annat sitt &n vigbom. Om
de inte behdvs som rdddningsvégar kanske man kan stinga dem genom att gora sa
att det inte dr fysiskt mojligt att kora den végen till planomradet. Eftersom vi i
andra fall inte upplever att det inte fungerar sa bra med vigbommar da de ibland
lamnas Oppen eller att fler an som egentligen ska ha behorighet anvénder dessa
végar.

I trafikutredningen foreslas att anslutning nummer 2 bor stdngas om den inte ska
anvindas. Trafikverket vill informera om att en ansokan om dndring av anslutning
ska goras till Trafikverket om den ska stangas, Ans6k om ny eller dndrad utfart -
www.trafikverket.se.

Om anslutning 4, till planomréadet ska forbéttras och asfalteras sd ska dven da en
ansOkan om @ndring goras av anslutning ska goras till Trafikverket.

Kommentar:

Trafikutredningen har reviderats och bedomer att det inte riskeras att bli ndgot
kapacitetsproblem 1 korsning E14/611.
Noteras, fortsatt dialog med Trafikverket kommer ske under detaljplaneprocessen.

Buller
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Forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216 och
SFS2017:359) géller och berdr ljudnivaer utomhus. Kommunen ansvarar for att
sdkerstélla att bebyggelsen anpassas utifran de lokala forutsittningarna.

Trafikverket saknar en sammanvédgd bedomning av buller fran véig och jarnvég i
bullerutredningen. Sedan ar det viktigt i fortsatt detaljplanearbete att sdkerstélla att
bullernivierna klaras och vi anser att eventuella atgirder som behdvs ska finnas
med som planbestimmelser i detaljplanen.

Négra kommentarer nedan pa bullerutredningen som det dr viktigt att klargora i
detaljplaneskedet.

Berdkningarna pé fastigheterna visar att gillande krav for ekvivalent ljudniva pa 60
dB(A) klaras vid samtliga bostadshus med undantag fran husen 1-7. Vid dessa hus
kan bullerkraven klaras genom att ldgenheterna far genomgaende planldsningar dar
minst hélften av bostadsrummen ar vinda mot den viéstra fasaden. Detta ar viktigt
att det f0ljs da riktvirdena Overskrids om detta inte sker och for att klara §3 1
Bullerfoérordningen.

I den sammanfattande bedomningen star foljande:

”Med undantag fran hus 2, 5 och 6 klaras kravet for uteplats vid en eller flera hela
fasader. Om uteplatser anordnas vid dessa fasader finns inga hinder for att anordna
uteplatser vid andra mer bullerutsatta fasader da det normalt ricker med att en
uteplats uppfyller bullerkraven.”

Detta tyckte vi var oklart och behover fortydligas i det fortsatta arbetet 1
detaljplanen.

Det star dven 1 den sammanfattande bedomningen att:

”Niér det géller hus 2,5 och 6 bedoms det vara mojligt att genomfora atgirder sa att
kraven for uteplats klaras utmed hela den vistra fasaden. Atgirden kan innebira att
hus kan behova justeras ndgot bade nér det géller utformning och lokalisering.”

Det kan vara bra om husets utformning eller lokalisering dndras nagot da
riktvdrdena inte klaras samt att om detta sker skulle det kunna 16sa sa att en uteplats
kan finnas.

Kommentar:

Bullerutredningen har reviderats. Under detaljplaneprocessen kommer en mer
detaljerad bullerutredning goras och eventuella planbestimmelser for hantering av
bullernivaer kommer att undersdkas och tillampas.

Dagvatten

Da det i detta skede bara har gjorts en dversiktlig dagvattenutredning sa har vi inga
synpunkter pa den. Det vi vill skicka med till kommande detaljplanearbetet ar att
dagvattenutredningen ska ta med hur statlig infrastruktur berérs. Var utgangspunkt
ar att den planerade verksamheten inte ska ge ndgon eller mer d4n en mycket liten
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okad belastning pa vara anldggningar forutsatt att den klarar det.

For detta planomrade géller det framforallt att se till att vattnet leds mot vara
befintliga trummor och inte till ett jirnvdgsdike som s& sméningom nar en trumma.
Flodet mot dem ska inte 6ka mer &n acceptabelt. Dagvattenutredningen behdver
visa pa hur véra trummor berors och vilka eventuella atgérder som behdvs goras.
Trafikverket tittar pA mycket ldngre aterkomsttider vid dimensionering och anser i
detta fall, vid en storre exploatering, att dagvattenutredningen ska goras for ett 100-
arsregn.

Vi vill dven uppmérksamma pé att eventuella skydds- och riskreducerande dtgérder
som sker till f6ljd av kommunal planering inte ska placeras inom vigomradet eller
pa Trafikverkets fastighet.

Kommentar:
Noteras.

Geoteknik

Trafikverket vill skicka med till detaljplanearbetet att det ska utforas geotekniska
undersokningar for att kunna bedéma eventuell paverkan pa vara anlaggningar och
kunna anpassa markutfyllnader och schakter utifran de geotekniska
forutséttningarna och inte leda vatten pd andra stéllen én dér vattnet gar idag sa att
det skapar problem i vara anldggningar med erosion ras och skred. Geotekniska
undersokningar behdver goras och inte bara bedomningar utifrn jordartskartorna
for att se om marken tal belastning frén bade byggnader och markuppfyllnader eller
schakter som fordndrar 1 niarhet av vdg och jarnvag.

Kommentar:

Noteras och tas med till kommande geoteknisk unders6kning som gors under
detaljplaneprocessen.

Farligt gods

Trafikverket vill framhélla att E14 primér transportled for farligt gods och att
farligt gods ska kunna transporteras pa Trafikverkets jirnvdgar. Hansyn till farligt
gods ska beaktas for exploatering enligt de rekommendationer berord lédnsstyrelse
anger for vigen och jarnvagen. Trafikverket vill uppmérksamma att eventuella
skydds/riskreducerande dtgirder som sker till f61jd av kommunal planering inte ska
placeras inom vdagomradet eller pa Trafikverkets fastighet. Trafikverket hianvisar 1
ovrigt till Lansstyrelsens bedomning.

Kommentar:
Noteras.

Golfbana intill vag och jarnvig

Golfbanor och dvningsbanor kan innebira sakerhetsrisker om de ligger intill en
allmén vég eller jirnvag. Golfbanor anldggs ibland intill samhéllen, vilket leder till
Okad biltrafik pa det mindre viagnétet och darmed en 6kad olycksrisk. Man bor vara
sarskilt uppmirksam pé risker ndr det finns géng- och cykelvigar i direkt
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anslutning till en golfbana. Nér en ny golfbana anléggs intill en statlig eller andra
végar, bor vissa aspekter tas hinsyn till av bland annat trafiksékerhetsskal:

* Slagriktningen ska vara minst 30 ° fran vigen

+ Skyddsavstand ska hallas, sa att ingen del av golfbanan finns inom
tillstdndspliktig zon, 1 detta fall 30 meter fran E14.

Kommentar:
Noteras.

Jamtkraft
Jamtkraft Elndt AB har anldggningsdelar inom det planerade omradet. Dessa bestar
av bade luft och markbundna kablar, kabelskép, transformatorstationer mm.

For de planerade behoven ser vi att det kommer att behdvas minst ett tekniskt
utrymme for transformatorstation centralt bland bostdderna som byggs. Hur manga
och vart de kan behdvas for 6vriga behov kan vi avgora bittre nér det tydligare
framgar vilka, och nir - 6vriga etapper ska byggas. Hir dr nagra generella krav vi
har pa plats for transformatorstation. (ZT19 ca 3,5 * 5,5 m)

* Brannbar byggnad eller brannbart upplag far ej uppféras nirmare dn 5 m fran en
Nitstation.

* Ett fritt utrymme pa 3m ska finnas runt stationen for att kunna hantera kablage,
Oppna dorrar och arbeta sdkert.

* Transformatorbyggnaden ska vara placerad min 5 frdn ndrmaste gata och 2 frén
narmaste cykelvig eller parkering.

* Ytan bor var plan och inte ha underliggande berg for att underldtta etableringen.
* Den ska inte bli utsatt for snérdjningsmassor. Elanldggningar omfattas av
sdkerhetskrav och bestimmelser.

Av exploateringen orsakade forandringar i det befintliga elnétet bekostas av
exploatoren.

Kommentar:
Noteras, behov av transformatorstation tas med till kommande detaljplaneprocess.

Raddningstjansten

Det dr positivt att det 1 planprogrammet nimns att ny brandpost behdver anordnas
inom omradet for riddningstjdnstens behov. Antal och placering behdver utredas i
det vidare arbetet och bor ske 1 samrdd med raddningstjénsten. Radddningstjanstens
riktlinjer for brandvattenforsorjning finns hér: https:// www.rtjamtland.se/wp-
content/uploads/2022/02/Riktlinjer-for-vatten-tillbrandslackning.pdf

Av riskanalysen for transporter med farligt gods som ar gjord for omradet framgar
att ett skyddsavstand pa 30 meter krivs till E14 och att vissa skyddsétgérder,
friskluftsintag och utrymningsvigar vianda bort fran E14, kravs upp till 150 m frn
vagen. Det ar svart att bedoma om skyddsatgiarderna ar tillrackliga eller om det
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finns andra skyddsatgarder som hade varit lampliga att vidta eftersom det inte
tydligt framgér i vilken utstrickning som olika olycksscenarier bidrar till risknivan.
T.ex sd ér atgdrden med friskluftsintag véinda bort fran E14 avsedd for att minska
risken fran olyckor med farlig gas men det framgér inte i vilken utstrackning den
typen av olyckor bidrar till risknivan. Av utredningen framgar att det framst &r
polbriander som forviantas medfora en paverkan pa planomradet men detta kopplas
inte tydligt ssmman med valda atgérder. Slutligen framgér det av utredningen att en
tolerabel riskniva bedoms uppnas med de riskreducerande atgérderna men det
framgar inte vad bedomningen baseras pa, det finns t.ex. ingen berdkning av vad
risknivan blir med valda atgérder.

For omraden dér paverkansomrdden fran olika riskkdllor ssmmanfaller behover
hénsyn tas till den sammanslagna risknivén. Det skulle kunna vara aktuellt har
eftersom planomradet paverkas bade av jirnvdgen och E14. Rédddningstjinsten kan
dock inte se att nagon sadan beddmning gjorts i riskanalysen. I ovrigt forstar inte
rdddningstjénsten varfor jarnvégen ingar i riskutredningen dé den &nda ligger mer
an 150 meter fran planomradet.

Kommentar:

Dialog med rdddningstjansten kommer tas under detaljplaneprocessen angdende
brandpost inom planomrédet.

Riskutredningen har reviderats.

Utredningsomradet &r hela golfbanan, dérav ingér jarnvagen 1 riskutredningen.

Bygg- och miljonamnden
1. Uppvarmning, sid 29 Om Jamtkraft dnnu inte tillfragats avseende

mojligheten till fjarrvarme sa bor de fa fragan. Gas bor inte nimnas som ett
alternativ till uppvarmning av byggnader och absolut inte olja. Daremot bor
solceller vara ett betydande komplement, sérskilt om fjarrvirme inte byggs
(solceller ndmns pa sid 39). Vidare att sa 1dngt som mdjligt samordna
uppvarmningen av bostidder inom omradet/ mellan fastigheter for att halla
nere andelen individuella uppvarmningssitt (hdnvisning till Miljobalken 2
kapitlet 59).

2. Framtidsorienterade parkeringar, vignit och kollektivtrafik sid 33-34 Sdkra
gang och cykelvédgar bedoms som viktiga delar 1 ett nytt bostadsomrade.
Det ndmns vidare att busshéllplats kan komma att forlaggas inom
planomrédet. Vi ser att man 1 sa tidigt skede som mdjligt planerar sé att
detta mojliggors. Vi forordar att parkering/garage forlaggs 1 ytterkanter av
bostadsomrédet for att skapa ett boende som blir sa bilfritt som mdjligt i
ndrmiljon. Vi tror vidare att detta kan bli ett framgéngskoncept for omradet.

Kommentar:
Text om uppvarmning har reviderats i programhandling.
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Jamtli
Jamtli har givits tillfdlle att yttra sig i rubricerat drende och har ur kulturhistorisk
synvinkel inget att erinra.

Kommentar:
Noteras.

Postnord

PostNord har i1 uppdrag att tillhandahélla den samhéllsomfattande posttjénsten
vilket bland annat innebér att det dr Postnord som ska godkénna placeringen och
standarden pa postmottagningsfunktionen. I denna roll representerar Postnord
samtliga postoperatorer som dr verksamma i det aktuella omradet.

Post ska kunna delas ut miljovénligt, kostnadseffektivt och med hénsyn till
arbetsmiljon for chaufforer och brevbarare. For att det ska kunna genomforas i
praktiken behover utdelningen standardiseras.

Vid nybyggnation av villor och radhus placeras postlddan i en ladsamling vid
infarten till omradet. I flerfamiljshus ska man ta emot sin post i en fastighetsbox pa
entréplan.

Kontakta PostNord i1 god tid pé utdelningsforbattringar@postnord.com for dialog
géllande godkénnande av postmottagning i samband med nybyggnation.

En placering som inte dr godkénd leder till att posten inte borjar delas ut till
adressen.

Kommentar:
Noteras.

Skanova

Forsta inkomna yttrandet

Skanova har inget att erinra mot detaljplanen.

Skanovas teleanldggningar/réttigheter berors inte/paverkas inte av rubricerat
planforslag.

Tvingas Skanova vidta undanflyttningsatgérder eller skydda telekablar for att
mojliggdra exploatering forutsitter Skanova att den part som initierar atgarden
dven bekostar den.

Skanova Onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet nér detaljplanarbete
paborjas och kallas till samrddsméten for det aktuella omréadet for att kunna
samordna nya ledningar.

Om sé Onskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format for att infogas pa
plankartan. Kontakta https://www.ledningskollen.se

Kabelanvisning bestills via https://www.ledningskollen.se

For flytt av ledningar eller samordning ga in pa

Flytta kabel eller anmaél skadad kabel - Telia.se

Kommentar:
Noteras.
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Andra inkomna yttrandet

Telia har ett par stora fiberkablar som l6per igenom detta omrade, sa det kan vara
intressant for oss att vara med i samordningen och samforldgga slang till nya
fastigheter och bostéder i omradet.

Kommentar:

Noteras. Under detaljplaneprocessen kommer detta undersokas vidare och kontakt
med Telia kommer att tas.

Vansterpartiet

Vinsterpartiet Onskar att det 1 omréadet blir blandade boende former dir dven
hyresritter ingér samt att man tdnker pd en utvecklad tillgdnglighet i bdde ute- och
inne miljo.

Kommentar:

Noteras.

Dvarsatts samfallighetsforening

Dvirsitts samfallighetsforening (DSFF) har beretts mojlighet att [dmna yttrande i
detta drende. DSFF intresse i denna fraga ror bland annat dagvattenhanteringen och
planomradets avrinningsomrdden som paverkar samfallighetsforeningen nedstroms
med risk for 6kade floden.

Synpunkter
DSFF ser positivt pd planomradet for Sandndsskogen forddlas och utvecklas.

Dock vill vi trycka pa behovet av att sdkerstélla att foreslagna atgéarder for
hantering av dagvatten verkligen utfors vid ett genomforande av planen.

Under arens géng med utveckling av golfbanan har avrinningen och flodet fran
delomrade 2 blivit kortare och mer intensivt vid olika perioder under aret. Vid
sndsméltning och nederbord okar flodet snabbt i backen (se sldppunkt for
delomrade 2).

Denna biack dr samtidigt under vissa perioder under sommar torrlagd vilket den inte
var for 20 ar sedan da det var ett jaimnare flode i backen.

Golfbanans ytor, aven om de ar grona, bromsar inte avrinningen tillrackligt
mycket.

Genom aren har DSFF blivit tvungna att atgérda vigtrummor under vig och GC-
vig nedstroms eftersom dessa varit underdimensionerade redan vid exploateringen
av villaomradet vilken ovan angiva béck rinner genom.

Vidare samlas vatten i ett omradde mellan jdrnvdg och Dvirséttsviagen som
angransar mot delomrdde 2. Detta vatten leds under Dvérsittsvigen och utsitter ett
antal villor for 6kad risk for vattenintrangning.

Darfor vill DSFF sékerstélla att foreningen och dess medlemmar inte drabbas att
ytterligare kostnader och obehag pga bristande atgérder kring dagvattenhantering
fran tillkommande exploatering enligt planprogrammet.
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Kommentar:

En mer detaljerad dagvattenutredning ska ske under detaljplaneprocessen och
atgarder kan komma att sékerstédllas med planbestimmelser for att hantera
dagvattnet inom planomradet och sdkerstilla att mark ldngre ned i
avrinningsomradet inte paverkas. Exploatoren ska sdkerstilla och bekosta
eventuella dtgérder av okat flode fran programomrédet.

Byalaget i Dvarsatt

Byalaget i Dvirsitt vill framfora en del synpunkter angéende planprogrammet for
Sandnidsskogen.

Vi har ett skidspar som gar igenom den skogen, vilket d&r mycket populért och
flitigt anvént. Det &r lattillgéngligt med gédngavstand for dom flesta i byn, vilket
aven dr miljosmart.

Vi i byalaget ser helst att skidsparet finns kvar 1 skogsomradet, det &r ett bra
rekreationsomrade for vara invénare i Dvérsitt med omnejd.

Kommentar:
Skidsparet kommer att finnas kvar inom omradet, men kan komma att f4 en annan
dragning.

Privatpersoner

Privatperson 1

Spara skogsrida mot E 14 - végljud hors langt och kommer att 6ka.
Hur blir utfart mot E14 - klara den 6kad trafik ?

Trafikeffekt av okat antal A-traktorer mellan Dvérsitt och Ostersund,
- kallas vdgen motortrafikled fir de nog icke kora pd E14

- - - - fragan dr vad som géller for kommande 1+2-vig.

Bra busskommunikationer till Ostersund eller kanske lokaltig
Cykelvig mot Ostersund

Forskolam

Fotbollsplaner

Béthamn

Kommentar:

En kapacitetsutredning for korsning E14/vig 611 har gjorts som visar pa att
korsningen klarar den 6kade trafiken som programomradet tillfor.
Exploateringen ger ett storre underlag som kan vara motiverande for att 6ka
busstrafiken.

Mark for en eventuell framtida forskola sdkerstdlls inom programomrédet.

Privatperson 2
Fantastiskt bra forslag.

Kommentar:
Noteras.

16 (25)



1 Krokoms 17 (25)

V/’ kommun

KROKOMEN TJIELTE

Privatperson 3

Vi dr boende 1 Hogen och har en del tankar och funderingar kring planprogrammet
for Sandnésskogen som vi erholl igdr. Ni ndmner miljon i utskicket, som for oss
boende hér upplevs bra for tillfillet men skulle er plan trdda i kraft si har vi rdknat
ut att cirka 1500 fordon kommer férdas pa vdgen nedanfor oss per dygn, det
innebdr tva bilar i minuten dagtid! Det kdnner vi inte skulle vara acceptabelt! Det
ar minga barn som férdas dagligen pa denna vig och med den 6kade trafiken sa
minskar sdkerheten pd vigarna och barnen och andra trafikanter blir utsatta for en
oOkad risk for att skadas i trafiken.

Vi kédnner dven en oro infor allt med buller och utslépp fran fordon som kommer att
passera alldeles vid husknuten! Detta ar nagot vi varit forskonade fran tidigare. Var
upplevelse maste vil ocksa spela roll i detta fall?

Att stanga av vigen frdn E14 med en bom upplever vi som bor hér vara en
dumdristigt da det kommer skapa omvégar vilket i sin tur leder till langre strackor
for oss att fardas med bilen, det kommer &ven innebéra att manga som firdas

fran Niden kommer att sviinga av Ovre Dvirsitt och kdra den dvre viigen for det
blir ndrmare. Vilket i sin tur dven det kommer leda till en 6kad trafik pa vara smé
végar.

Ytterligare en tanke har vi kring 6verfarten vid jarnvigen, det kommer att bli mer
tdgtrafik och nedfallda bommar vilket kommer leda till en trafikstockning pa den
nedre sidan av jarnvdgen mot Dvirséttsvigen. Den korta biten vdg rymmer inte
manga bilar vilket kommer medfora att kon av bilar kan komma att stanna upp
trafiken pa Dvérsittsvdgen vilket 1 sin tur 6kar risken for trafikolyckor. Om det
bildas en ko som récker ut till Dvirséttsvigen kommer det dven att uppsté
svérigheter for bussarna att kunna stanna vid hallplatsen och deras tidsschema
kommer att kunna paverkas vilket kan leda till férseningar. Ménga ungdomar och
barn &ker bussar till och fran skolan och dr beroende av bussar som héller tiden.

Vi anser att det skall finnas en utfart pa Ostra sidan, en parallell véig alldeles
bredvid E14 fram till kilen.

Er ritning vécker manga tankar och funderingar och vi kénner i dag att vi motsitter
oss detta bygge!

Kommentar:

Efter samridet har antalet bostdder minskat till cirka 270 stycken.
Bullerutredningen har reviderats efter detta och kompletterats med en kartering
over hur byvigen paverkas. Karteringen visar pd att det dr ndgon negativ inverkan
av trafikbuller for befintliga fastigheter.

En gang- och cykelvég lings byvégen ska tillkomma.

Utifrén trafiksdkerhetssynpunkt i och med en 6kad trafikmadngd méste sékra
trafiklosningar sékerstéllas. Déarav ser varken kommunen eller Trafikverket det som
lampligt att befintlig utfart till E14 norr om programomrédet (bendmns som
anslutning 5 1 trafikutredning) bor finnas kvar i samband med en exploatering av
programomradet.

Jarnvégspassagen hanteras i trafikutredningen som beskriver att inga oldgenheter
beddms uppsta.

Utfart fran Ostra sidan ses som oldmplig fran bdde kommun och Trafikverket, bade
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utifran att det inte ses ldmpligt med en vdg genom golfbanan samt att en parallell
vag lingts med E14 inte ar lampligt (se Trafikverkets yttrande).

Privatperson 4
Har kommer lite funderingar och tankar kring det nya bostadsomradet i Dvirsétt

Vi anser inte att det dr rimligt att s manga bostéder ska nyttja en och samma lilla
vig detta kommer att leda till en 6kad trafik och vilket i sin tur leder till en minskad
sdkerhet for det barn som dagligen gar till och fran skolan efter denna vag.

Kan inte forsta att ett sdnt fint gronomrade ska byggas om till bostéder ska vi inte
viarna om dkrar och dngar?

Det har redan byggts ett stort antal bostdder i Sandnéset. Friga de personer som bor
dér nere vart dom brukar ta sina promenader?

Jo upp 6ver Hogen for dér ar det lugnt, en pé landet kinsla och bevarade
akermarker vilket leder till en sund upplevelse.
Ett nytt bostadsomrdde = Ny skola? Fler forskolor? = omfattande kostnader!

Vi anser att detta bostadsomrade INTE ska byggas!

Kommentar:

Bullerutredningen har reviderats efter detta och kompletterats med en kartering
over hur byvigen pdverkas. Karteringen visar pd att det dr ndgon negativ inverkan
av trafikbuller for befintliga fastigheter. En gang- och cykelvég langs byvigen ska
tillkomma.

Foreslagen bebyggelse ligger pa skogsmark, men ska forhélla sig med ett
skyddsavstidnd péa 30 meter till jordbruksmark.

Privatperson 5

Jag har granskat planprogrammet for Sandnédsskogen 1 Dvarsatt. Tyvarr ser jag att
planen kommer att innebér en for stor paverkan pa den lokala miljon.

100 nya byggnadskroppar som inrymmer cirka 700 bostéder ar alldeles for
ambitious for en by som har ndgonstans runt 800 invanare idag.

Det finns redan idag moéjligheter att bygga flerfamiljshus med ldgenheter i omradet,
Sandniset. Att en ny plan ska tas fram for flera hus kidnns onddigt nér dessa som
var med i detaljplanen inte dr paborjade.

Jag skulle gérna se ett planprogram som &r ndgot nerskalad. Cirka hélften s& ménga
bostidder och 40% mindre byggnadskroppar med ingen hus som har fler &n 4
véningar. Detta for att ha ett mindre paverkan pd miljon och for att minska behovet
for infrastruktur forandringar.

Kommentar:

Efter samridet har antalet bostdder minskat till cirka 270 stycken. Det finns i
dagsldget ingen obebyggd detaljplanelagd mark som mdjliggor flerbostadshus i



1 Krokoms

7

kommun

KROKOMEN TJIELTE

Sandnéset.
Planprogrammet sitter vision och utreder omradet. Under detaljplaneprocessen kan
foreslagen bebyggelse komma att fordndras 1 antal och storlek.

Privatperson 6

Forsta inkomna yttrandet

1. Detaljplanens omfattning bor inte vara for snavt tilltagen utan vara tillrickligt
stor sa att en bra helhetslosning m a p till exempel trafikering och avvattning kan
astadkommas.

2. Avseende avvattning sd efterlyser vi en strategi som inte bara omfattar den nya
exploateringen utan dven utreder och hanterar avvattning hela vigen ner till
Storsjon (Assjon), och att man inte utan héllbara argument viljer att dimensionera
for dagvattenatgirder enbart mot ldgstanivéan (20-arsregn).

Synpunkten &r direkt kopplad till de viaxande problemen med vattenfloden och
erosion runtom i samhéllet som en effekt av stigande d&rsmedeltemperatur.

3. Att f6lja rekommendationen att utoka TBO hela végen till och med Sandniset ar
en mdjlighet som Kommunen bor ta for att fa ett helhetsgrepp om exploateringen
och pa sa sitt snabbt astadkomma bra trafikeringslosningar med véigbelysning, GC-
végar och sndrdjning/vigunderhall.

4. Den stora dkningen av antalet kommuninvanare pa relativt liten yta skapar behov
av ytor for spontanidrott saisom fotbollsplan och utomhusrink f6r
skridskodkning/ishockey. Rdkna dven med den etablering som skett senaste aren pa
Sandnidset, med ménga barn och ungdomar sa finns starka motiv for detta.

Andra inkomna yttrandet

Vi ldmna ytterligare ett yttrande i samradet:

- Behov av fler skyddsrum finns redan i Krokom. I Dvirsitt finns ej ngt skyddsrum
alls 1 dagslédget.

Den 6kade méngden invénare i och med den exploatering som planforslaget och de
senaste arens inflyttning i byn bor innebira att flera skyddsrum byggs i Dvirsitt
bland annat inom planforslagets omrade.

Kommentar:

Det finns ytor inom programomradet fOr att ta tillvara pa dagvattnet lokalt. En mer
detaljerad dagvattenutredning kommer att goras under detaljplaneprocessen.
Dvirsitt dr inte klassat som ett TBO i den rikstdckande databasen for
trafikforeskrifter (RDT). Kommunen kommer se over trafiksékerheten och
trafiksdkra dtgéarder for det nya exploateringsomradet och ner till vig 611 ska
sakerstdllas. Vag 611 ér statligt och eventuella atgérder samordnas tillsammans
med Trafikverket och Lansstyrelsen.

Rekreation och barnperspektiv kommer att belysas 1 kommande detaljplan.

En text géllande skyddsrum har kompletterats i programhandlingen.

Privatperson 7
Omradet ger i nuldget fina mojligheter for allménheten att motionera, promenera
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och dka skidor.

Forandringar i forslaget innebir att nuvarande skidspar inte kan dras pa samma sétt
som nu.

Det giller framforallt den dvre delen avseende fran mittersta infarten fran E14.
Idag fortsétter sparet dar uppe rakt fram. Déar dr det nu 1 istdllet planerat en vig till
hoghus. Tycker att just dér dr det bra att komma upp och &ka/ga ett tag nér man
kommer nerifran. Utsikten och vyerna &dr dessutom véldigt fina pa just denna del av
spéret. Vill att det vore mojligt att bibehélla spardragningen dér.

Forslag pa byggnationer:

Tycker inte att det dr 1amligt att bygga Hoga hus i delen som é&r foreslagenhdgst
upp mot E14.

Det strider mot det landsbygsomrade med lantlighet som préglar och omgérdar
golfbanan.

Hoga hus kan istéllet byggas i omradet 1 den sk Kilen, men som inte ingér i detta
planprogram.

Viktigt att de byggnader som uppfors dr i samklang med omgivande hus och milj6.
Det bor absolut inte byggas som forslaget dr pa hus med trakig omélad trdpanel och
konstigt fonster.

Kommentar:

Skidspéret kommer att finnas kvar inom omréadet, men kan komma att fi en annan
dragning.

Byggnader ska harmonisera med omkringliggande bebyggelse och byggnader ska
inte utgora ett frimmande inslag i landskapsbilden.

Privatperson 8

Det kénns som att ni planerar for stort i "Sandndsskogen". Det mysiga med
Dvirsitt dr det familjdra med villor och radhus. Det kinns tryggt och lugnt. Nérhet
till 1angdspar och promenadstrak runt golfbanan ar lugnt och fridfullt. Bygg inte
bort det! Det &r béttre att satsa pd hoghus i Krokom centrum. Vad gor Krokoms
kommun for att skapa ett mer attraktivt centrum i Krokom? Det &r vél dar det
passar for dldre personer att bo i1 ldgenhet/hoghus. Dér finns redan all service. Samt
nira till bade tag och buss. Apotek,mataffar, fik m.m. Tyckte jag horde ndgot om
att det skulle bli "s4 attraktivt for dldre 1 Sandndsskogen Dvirsétt". Det maste vara
perfekt for dldre att kunna ha en fin lagenhet 1 centrala Krokom istéllet. Och finns
det verkligen efterfragan pa smalokaler i Sandndsskogen? Industri /Handel passar
val utmérkt vid Krokomsrondellen? - och inte i Sandndsskogen. Det ér dagis och
skola ni ska fundera pa i forsta hand. Ett sa stort omrade med sa mycket som 700
bostéder dr for mycket for detta omréde. Det kidnns mer lampligt att sédlja tomter for
villor samt att bygga dagis. Som till exempel 1 Brittsbo/Sénghusvallen.

Kommentar:

Flertalet satsningar gors 1 Krokoms centrum.

Planprogrammet mojliggor for eventuell framtida efterfrdgan av lokaler for
sméforetagare inom bland annat handel och smaskalig lokal produktion.
Mark for en eventuell framtida forskola sikerstills inom programomradet.
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Privatperson 9
Jamtland har manga naturskona platser och manga som flyttar hit vill gdrna bo nira
naturen.

- Varfor dé springa in s& ménga bostidder mellan trafikerad E14 och jarnvag?
Trafiken pd bada vdgarna kommer antagligen inte minska med tiden. Den
korridoren mellan trafik och bostdder borde givetvis vara som den dr idag, en
barridr med skog.

- Det finns minga attraktiva byar inte si 1angt frin Ond utan stora vigar i
kommunen. Har kan byggas ekobyar som skapar livskraftiga byar och gemenskap.
Tex Aspas, Kidnnasen, Nidlden mfl.

- 1 Ond bygger man 4 vaningshus, Sandniset vill bygga 6 vaningar. Vad ir
attraktivt for bostadssokande? Ar det for att de ska kunna se en glimt av vatten och
inte bara viagar?

- I buller utredningen ricker det med en uteplats som kommer under acceptabel
bullerniva, vilket skamt...1 Jimtland?

- Servicen 1 ndromrédet ska golfrestaurangen sta for, tveksamt.

- Hur manga boende har golf som forsta intresse?

- Skolor och forskolor kan man undra... Ska de bussas till exploateringen i
"Gérdebacken", dr det planen? Varfor planeras inte nérhet till dessa inréttningar?

- Nya omrdden planeras in for att entreprendrer tjanar pengar och for att kommunen
vill ha skattekronor. Men, vad hdnder om service och attraktion inte hdnger med.
Om lagenheter stdr tomma? Om naturen inte far plats och innevanarna inte vill bo
pa landet "som i stan". Vill vi skapa "stadskdnsla"?

Krokom borde kunna bittre i sitt byggande. Bygg 1 anslutning till byar sa
ménniskor mér bra och skapar bykénsla, en potential som Jamtland har att
utveckla. Nérhet till natur och tystnad, mojlighet till odling och utveckling av
nirsamhillet.

Kinns som era planer redan #r klara, giller ocksd i As och Osa. Vad kan vi dver
huvudtaget paverka? Dialog med innevénare kanske borde komma tidigare i
processen, fore alla dyra utredningar?

Kommentar:

Mark for en eventuell framtida forskola sdkerstills inom programomradet. Ett
planprogram tas fram i ett tidigt skede, det dr en lang process innan négot ar redo
att byggas. En detaljplaneprocess med fler tillfallen att lamna synpunkter kommer
att pabdrjas ndr planprogrammet godkénts.

Planprogrammet &r en del i kommunens befolkningsmal och att bebyggelse pa
hoéjden tar mindre mark i ansprak och bevarar darmed ytor for rekreation. Omradet
ser som lampligt for exploatering i den omfattningen oms planprogrammet foreslar.

Alla pagaende planprocesser foregas av politiska beslut och ligger i linje med
kommunens befolkningsmal.

Privatpersoner
I planprogrammet framhéller Krokoms kommun att programmet forvéntas ge
betydande fordelar genom attraktiva boendemojligheter, 6kad bostadsbebyggelse
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och eventuell etablering av verksamheter som framjar néringslivet. Vi har
reservationer kring detta pastdende. Planen inkluderar en varierad bebyggelse av
cirka 700 bostédder, fran sexvaningsflerbostadshus till enskilda villor. Vi forstar
exploatorens dnskan att utveckla omradet, men vi kan inte se hur planprogrammet i
dess nuvarande form med sé pass hog exploateringsgrad skulle harmonisera med
den befintliga bykénslan 1 Dvérsitt.

Vi forstar dock exploatorens onskan att utveckla omradet och kan acceptera en
mindre och varsam exploatering som beaktar och respekterar den befintliga miljon
och dir inte trafik fran programomradet leds upp och ned pa byvég norr om
planomradet fran vég 611. Vi uppmanar till ytterligare utredningar och noggrann
planldggning for att minimera potentiella konflikter och sikerstilla en hallbar
utveckling av omradet.

Trafikutredning:

I trafikutredningen identifieras sex anslutningspunkter till planomradet, dar
Trafikverket pdpekar att punkt fem och sex utgor potentiella trafikfarliga
situationer. Exploatoren for Sand néset Golf AB anser att anslutningarna tva och tre
inte dr lampliga pd grund av mojlig konflikt med golfverksamheten. Foljaktligen
foreslas all ny trafik ledas ut ldngs vig 611 och sedan upp pé byvég till
anslutningspunkt 4, med uppskattningsvis 1 500 fordon (ATD).

Vi anser det anmérkningsvart att golfverksamheten prioriteras hogre dn
boendeinvénarnas intressen, sarskilt med tanke pé det foreslagna 6kade trafikflodet
befaras ge oss Okat trafikbuller, 6kad risk for fotgédngare samt att 6ka trafiken over
en plankorsning som kan skapa kobildning pa vag 611 vid tagpassage.

Dessutom kan detta forslag med 6kade trafikfloden leda till konflikter pd den
populédra byvigen som anvinds av promenerande, 16pare, samt hist- och
hundigare.

Vidare har barnperspektivet inte beaktats i forslaget om hur trafiken ska ledas, pa
aktuella byvégar gér eller cyklar barn for att ta sig till och fran skolan. Skolvigen
ar komplex och viktig dar kommunen har ett sérskilt stort ansvar vid planering for
att sikerstilla att det finns sikra och trygga gang- och cykelvégar frdn bostaden
anda fram till forskolan eller skolan och till hdllplatser for skolskjuts och
kollektivtrafik

Vidare befarar vi som boende att om trafiken pa byvég ner till jirnvég ska
anvindas som huvudinfart till projektet dr farhagan om att byvégen hogst troligt
kommer belastas mycket mer for genomfart for de som ska visterut eller kommer
viéster ifrdn som véljer att anvdnda anslutningen vid Viadukten E14, samt att dven
viag 611 genom Dvirsitt belastas betydligt mer om infarten till projektet ligger mitt
1 Dvérsitt istillet for ndra E14 1 Sand néset

Sammanfattningsvis motsétter vi oss starkt forslaget att leda boendetrafiken upp pa
byvég norr om planomréadet och foreslar i stéllet att exploatoren leder in
boendetrafiken via egen fastighet vid anslutningspunkt 2 eller vid fastighetsgransen
mot fastigheten Fann byn 2:70 ner mot vig 611.
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Befintlig jordbruksverksamhet:

Norr om programomradet, fastigheten Dvérsatt 15:9 bedrivs jordbruksverksamhet
dar konflikt kan uppsta med boende i programomradet, i form av buller fran
hoflaktar, damm vid harvning, lukt vid godsling, djurhallning. Ny bebyggelse i
programomradets norra del bor darfor utredas for att eliminera framtida konflikter
och lampligt skyddsavstdnd bor iakttagas i planldggning dér hdnsyn ska tas till
befintliga bebyggelse-, 4ganderitts- och fastighetsférhallanden som kan inverka pa
planens genomfoérande. Pa landsbygden bor djurhallning och dess
omgivningspaverkan vara 1 hogre grad acceptabel @n i miljoer diar saidan normalt
inte forekommer.

Histgard:

Mitt 1 planomrédet finns en héstgard, fastigheten Dvérsétt 2:9 dér konflikt kan
uppstd med boende i programomrédet. Placering av ny bebyggelse i
programomradet runt fastigheten Dvirsitt 2:9 bor darfor utredas for att eliminera
framtida konflikter och lampligt skyddsavstand bor iakttagas i planldggning dar
hénsyn ska tas till befintliga bebyggelse-, dganderitts- och fastighetsforhallanden
som kan inverka pa planens genomforande. Pa landsbygden bor djurhallning och
dess omgivningspaverkan vara i hogre grad acceptabel &n 1 miljoer dar sadan
normalt inte férekommer.

Utifrdn Folkhilsomyndighetens Tillsynvigledning histhdllning rekommenderas ett
skyddsavstidnd pa 200 meter mellan histverksam heter som stall, hdsthagar,
paddock och bebyggelse. Detta avstand ska ses som utgéngspunkt for vidare
utredning i varje enskilt fall, vid plandrenden eller nyproduktion av bebyggelse.

Riskutredning:

Efter att ha granskat Tyrens riskutredning vill vi lyfta fram nagra punkter som vi
anser inte har beaktats tillrackligt. Sverige har tecknat virdlandsstod dar NATO-
forband, inklusive stora styrkor och fordon, kan transporteras genom lénet l4ngs
E14 och jarnvdgen fran Trondheim till Jimtland. Dessutom forvintas Sverige bli
medlem 1 NATO, vilket sannolikt kommer att 6ka bade personal- och
utrustningstransporter lings E14 och jarnvégen.

Regeringen har beslutat om en ny nationell infrastrukturplan f6r 2022-2033, med
betoning pad Mittbanan. Norge investerar i elektrifiering och forstarkning av
Merékerbanan, vilket skapar en fjarde elektrifierad gransoverskridande
jarnvégsforbindelse mellan Sverige och Norge. Detta 6ppnar upp for 6kade
mojligheter for person- och godstransporter via Mittbanan.

Trafikverkets kapacitetsutredning for Mittstraket Storlien-Sundsvall motsidger
riskutredningen genom att indikera potentialen for nya godstag pa strickan,
inklusive en elektrifierad Merakerbana. Dessutom foreslds fortdtning av
regionaltagstrafiken med en mojlig forldngning till Trondheim. Vi anser att
riskutredningen bor inkludera dessa aspekter for att ge en heltdckande bild.

Bullerutredning:

Efter att ha tagit del av bullerutredningen vill vi framhélla f6ljande punkter:
* Bullerutredningen omfattar endast vad vi kan se planerad nybyggnation i
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planomradet och tar inte hdnsyn till den 6kade trafiken pé vig 611 eller den byvég
norr om planomradet ddr boendetrafiken foreslds ledas upp frén vig 611.

» Uppgifterna i1 utredningen baseras pa gamla data frain NVDB, och om
planprogrammets intentioner forverkligas, forviintas en fordubbling av ATD pa vig
611 till dver 2 650 fordon 2040. Noteras att Tyrens trafikutredning uppskattar ADT
2040 till cirka 4 600 fordon, vilket ytterligare understryker behovet av en
noggrannare bullerutredning.

* En uppdaterad bullerberidkning saknas for bade vdg 611 och byvdgen norr om
planomrédet, dér flera av boningshusen ligger ca 15-50 meter vigbanans mitt.

Vi begir att en ny bullerutredning utférs med uppdaterade berdkningar utifran
NVDB 2021, inklusive en 6kning pa 1 500 fordon (ATD). Utredningen bér omfatta
vig 611 samt den aktuella byvédgen norr om planomrédet.

Naturvirdes- och figelinventering:

Efter att ha granskat Naturvirdes- och fagelinventeringen noterar vi att
inventeringen av faglar genomfordes den 7-8 augusti 2022. Vi observerat att
tofsvipan och storspoven héckar pé dkrarna nira programomrédet och klassas som
sarbara eller starkt hotade enligt artdatabanken. Byggande av bostdder runt dessa
akrar kan potentiellt paverka hickningarna negativt.

Vi uppmanar till att ta hinsyn till dessa observationsresultat och dverviga
eventuella negativa konsekvenser for fagellivet i omradet nér planprogrammet
fortsitter att utvecklas. Det &r viktigt att beakta och minimera paverkan pa omrédet.

Kommentar:

Efter samrddet har antalet bostdder minskat till cirka 270 stycken.

Planprogrammet sétter vision och utreder omradet. Under detaljplaneprocessen kan
foreslagen bebyggelse komma att fordndras i antal och storlek. Vidare utredningar
kommer att ske under detaljplaneprocessen.

Jarnvagspassagen hanteras 1 trafikutredningen som beskriver att inga oldgenheter
bedoms uppstd. En gang- och cykelvig ldng byvégen ska tillkomma.
Trafikutredningen har kommit fram till, i samband med dialog mellan kommunen
och Trafikverket att det endast &r anslutning 4, bendmnt i trafikutredningen) som ar
den enda ldmpliga in/utfarten.

Foreslagen bebyggelse ska forhalla sig med ett skyddsavstdnd pa 30 meter till
jordbruksmark samt 100 meter mellan bebyggelse och hastgard.

Bullerutredningen har reviderats efter detta och kompletterats med en kartering
over hur byvigen paverkas. Karteringen visar pa att det 4r ndgon negativ inverkan
av trafikbuller for befintliga fastigheter.

En kompletterande naturvérdesinventering kommer att goras under
detaljplaneprocessen.

En kompletterande riskutredning kommer att géras under detaljplaneprocessen.
Denna far reda ut framtida prognos for godstig lings Mittbanan.
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Stallningstagande

Andringar pa illustrationskartan efter samradet
e Skyddsavstand jordbruksmark 15 meter

o Forslag pa lokalisering av forskola tillkommit

Andringar i programhandling efter samradet
e Tydligare bedomning kring 6versiktsplan

e Tillkommande motiverande text kring skél for upphdvande av strandskydd
e Tillkommande text om skyddsrum.

e Skrivelse om val av PE-tal

e Tillkommande text om skyddsavstand till jordbruksmark och hastgard

e Tillkommande text gillande tankar kring tillgédnglighet inom
programomradet.

e Text om uppvdrmning har reviderats

Plan- och trafikavdelningen
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