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Sammanfattning

Trafikutredningen behandlar en helhetslsning for trafik i centrala As,
Krokoms kommun. Statliga vagar utgor barriarer runt skolomradet som i
kombination med att GC-nat saknas i vissa lagen skapar bade samre
framkomlighet och trafiksadkerhet for de oskyddade trafikanterna.

Trafikalstringen fran skolomrédets utveckling estimeras till en ADT p&
uppemot 500 fordon efter vissa vagstrackor, beroende scenario.
Tillkommande trafik beddms dock inte innebéara kapacitetsproblematik inom
programomradet.

Korsning Asvagen/Nyhemsvagen foreslas byggas om till korsningstyp B
med trafikd pa Nyhemsvéagen for att kanalisera svangande trafik tydligare.
Kantsten tillkommer for att tydliggdra vagbanans utbredning och minska
den stora asfaltsytan som bidrar till att gora trafiksituationen otydlig.

Befintlig hamta-lamnafunktion i skolomradets norra del foreslas behallas,
med vissa justeringar, i syfte att forbattra framkomlighet och trafiksakerhet.
Detta skulle kunna komplettera och avlasta de 6évriga planerade
parkeringsytorna.

Gamla vag E75, i och med tillkommande centrumomrade, foreslas
omstruktureras. Anslutning till Jamtkraftshallen flyttas 50 m norrut efter
gamla vag E75 for att sprida ut trafiken for de olika malpunkterna. Nytt
centrumomrade ansluts via ny fyrvagskorsning. Det ar viktigt att
valutformade passager tillkommer vid nya angéringspunkter i syfte att
skapa ett sammanhdngande GC-nat. En ny passage fér oskyddade
trafikanter foreslas ocksa 6ver gamla vag E75, intill korsningspunkten med
Asvéagen/Osavéagen. Som en inledande atgard kan gamla vag E75 mélas
om till bygdevag en del av strackan for att prioritera framkomlighet for
oskyddade trafikanter. Effekterna av bygdevagens inférande kan sedan
utvarderas. Nar typ av exploatering inom centrumomradet ar klarlagt blir
det tydligare vilken typ av trafiklosning som kommer att bli nédvandig. Da
kan bygdevagen eventuellt bytas ut till separerad GC-vag och gata med tva
korfalt.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

As ar en tétort i Krokoms kommun lokaliserad cirka en mil séder om
Krokom (figur 1). Krokoms kommun arbetar med att ta fram ett
planprogram for centrala As och omradet innefattar skola, rekreations- och
idrottsomrade. Syftet med planprogrammet ar att utoka byggratt for
idrottshallen samt omplacering av forskola samt prova mojligheterna till
kommersiell service och/eller bostader. Planprogrammet ska ocksa hantera
trygghetsfragor samt skapa helhetsperspektiv for den framtida
utvecklingen.
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/ ' = N Nalden
) \ Tréngsviken = 8
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/ Bydaén, 8

y ) N\
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Figur 1 Oversiktskarta med programomradet ungefarligt market med roéd kartnal (Bildkalla:
Lantmaéteriet)

| ett planprogram sakerstalls intentionerna for markanvandningen inom
omradet. FOrutsattningar, utgangspunkter och mal fér kommande
detaljplaner formuleras inom ramen fér programmet. | samband med
framtagande av planprogram for centrala As avser Krokoms kommun att
undersoka trafiksituationen och utformning av korsning i centrala As
baserat pa nulage och framtida scenarion. Kommunen avser aven att
trafikutredningen ska foresla atgarder om sa skulle behdvas.

Tidshorisont for ett fullstandigt genomférande av planprogrammet beraknas
till &r 2035. Samrad av planprogrammet planeras till sommaren 2024.

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
6(43)



Krokoms
kommun

KROKOMEN TJIELTE

TYRENS 0=

1.2 Syfte

Trafikutredningen ska fungera som underlag till Krokom kommuns
planprogram foér omrédet centrala As. Trafikutredningen ska presentera en
helhetslosning for omradet och inkludera korsningar for motortrafik och
oskyddade trafikanter. Extra vikt ska laggas pa trafiksakra l6sningar for
oskyddade trafikanter eftersom planomradet inkluderar ett skolomrade och

separeras av statlig vag.

2024-03-05
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2 FOrutsattningar

2.1 Projekt- och influensomrade

Den geografiska utbredningen av programomradet redovisas i kartan (figur
2) nedan. Genom programomradet gar Osavagen (vig 610), Asvagen (vag
610) och Nyhemsvégen (vag 744) som alla har statlig vaghallare. Asvagen
gar over till att kallas Osavéagen i korsning med gamla vag E75, som gar
upp mot Jamtkraftshallen. Gamla vag E75 och Rdstavagen har enskild
vaghallare. Rostavagen ansluter Osavagen vaster om skolomradet.

o

4 AJ 7 7 y 3
i ["Vag610 B} ol
Osavagen - o : PR AN
—_ ¥ - 5 y <
f % ¢ o Pollee| Vag 744
i R - . Nyhemsvager. -
) ’ 3 P Y 3
4y : i e 7

L og

————

Figur 2 Programomradet for planprogrammet markerat med rott som ocksa utgor
trafikutredningens geografiska omrade (kalla: Krokoms kommun).

Inom programomradet finns idag en skola, Jamtkraftshallen och nagra
bostadsfastigheter. As skola &r en grundskola dar det i nuléaget gar cirka
480 elever i forskoleklass till arskurs nio. Det pagar en utbyggnad for att
utoka kapacitet med ytterligare 140 elever som beraknas fardigstéllas ar
2025-2026. Inom skolomradet finns ocksa en forskola med cirka 150 barn.

Framtida markanvandning presenteras i figur 3 och utdver tidigare namnda
befintliga verksamheter och markanvandning planeras for
centrumverksamhet och en vidareutveckling av idrotts- och
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rekreationsomradet. | centrala delar finns ocksa en 6ppning for att etablera
ett aldreboende, kommersiell service eller samhaéllsservice. Aven nytt
omrade for skol- och forskoleverksamhet inkluderas i planprogrammet cirka
200 m upp efter gamla vag E75.

Figur 3 Framtida anvandning av mark inom planomrédet. Kartan &r utkast av ett tidigt
forslag. (Kalla: Krokoms kommun)

2.1.1 Malpunkter

Viktiga malpunkter i projketomradet och dess narhet ar skola, forskola,
fritidsgard, Jamtkraftshallen, fotbollsplaner, elljusspar, lekplats,
busshallplatser. Malpunkter illustreras i kartan nedan (figur 4). Principiellt
sett s& skulle manga vardagliga méalpunkter for de boende i centrala As
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kunna nas pa ett avstand under en kilometer. En kilometer motsvarar en
restid pa ungefar 15 minuter till fots.

Narmaste livsmedelsaffar aterfinns i Lugnvik cirka 6,5 kilometer soder om
As. Livsmedel finns &ven i Dvéarsatt cirka tio kilometer norr om As eller i
Ostersund cirka tio kilometer séder om As. Det finns &ven en obemannad
mindre livsmedelsbutik i As-korset (korsning Nyhemsvéagen/Askottsvagen)
cirka 1 kilometer 6ster om planomradet.

= = » Programomride

@ Busshaliplats

Figur 4 Malpunkter (Kéalla: Krokoms kommun)

2.2 Styrdokument

2.2.1 Fordjupad dversiktsplan for Asbygden

| februari 2018 antog Krokoms kommun en fordjupad oversiktsplan for
Asbygden. Oversiktsplanens inriktning fér As &r att byns lantliga karaktar
ska bevaras. Till detta hor att unika karaktarsdrag for Asbygden, till
exempel att mindre omraden av trad och buskar rekommenderas att
placeras mellan vagbana och gang- och cykelvag i syfte att bevara As
identitet. Stadsmassiga sardrag som cirkulationsplatser och trafiksignaler
ska i forsta hand valjas bort till forman for andra lésningar.

Trafiksakerhet och hallbar utveckling ar ocksa ett prioriterat omrade som
lyfts i planen. For att halla ner hastigheter och fa trafikanter att sakna ner

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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rekommenderas att vagar smalnas av och att refuger sétts upp. For As
centrum finns ocksa planer pa en cykelpool for att framja hallbart resande.

2.2.2 Regional transportplan for Jamtlands lan 2022-2033
Den regionala transportplanen fér Jamtlands lan for perioden 2022 — 2033
innehaller forslag till atgarder och investeringar inom bland annat
lansvagnéatet. Det &r Region JAmtland Harjedalen som, enligt forordningen
om regionalt utvecklingsansvar, haft uppdraget att ta fram transportplanen.
Atgéarderna som foreslas finansieras med statliga anslag.

Brister langs nagon lansvag ska patalas till Trafikverket och sedan utreds
denna genom att det upprattas en atgardsvalsstudie (AVS) eller liknande
mindre utredning.

| aktuell transportplan ligger foljande prioriterat objekt for genomférande
inom detta programomradet geografi:

- GC-vag. vag 744.1, Nyhemsvagen (kan anslutas mot befintlig gc-
vag As — Ostersund)

Tidigare har GC-vag Torsta — Osabacken efter vag 610 genomforts. GC-
vagen ar 1,5 km lang och ar i utférande av en kombination av friliggande
och kanstensbunden I6sning med belysning en bredd pa 2,5 m.

2.3 Angransande projekt

Det pagar en rad planeringsprocesser i syfte att utveckla Krokoms kommun
och sarskilt i omrédet runt As. | kartan nedan (figur 5) presenteras
pagaende planeringsprocesser, nyligen antagna detaljplaner och omraden
dar planbesked blivit beviljade. As bathamn méjliggor bostéader for 186
invénare, Blomsterhagen 300 invanare och Gardebacken (inkluderar As-
Garde 1:6 och Torsta 1:15) mojliggor for 1 300 invanare.

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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Figur 5 Utbyggnadsplan och pagaende planprocesser i geografin soder om Krokom. (Kalla:
Krokoms kommun)

Utifran planerad tillvaxt i naromradet har Krokoms kommun tagit fram tre
olika alternativ om hur skolan i As skulle kunna utvecklas fram till &r 2037.
Syftet ar att ha en beredskap for att kunna tillhandahalla skola for nya
elever i och med att Asbygden utvecklas och fler bostadsomréden
tilkommer. Forskolan inom programomradet forvantas inte 6ka namnvart i
antal barn.

Inom en kilometer frn skolan bor idag cirka 1 250 invanare. | As som
helhet bor cirka 3 700 manniskor. Krokoms kommuns egen
befolkningsprognos till &r 2037 &r att centrala As véxer med cirka 50
invanare och As som helhet till cirka 5 530 invanare.
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Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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3 Dagens trafiksituation

Inom ramen for trafikutredningen genomférdes trafikmatningar i tva
korsningar med hjalp av videosensorer under tre dygn (tisdag — torsdag)
med start den 16 januari 2024. Matningarna utférdes av Trafikia AB i
korsningarna Nyhemsvéagen/Asvagen och Osavagen/Rostavégen.
Méatningarna har utforts under en relativt kort matperiod.

Figur 6 och 7 presenterar trafikfloden fran de utférda matningarna
uppraknade till ADT* genom att anvanda omrékningsvarde for statlig vag
under januari manad i enlighet VGU guiden?. Detta ar en
schablonupprakning for genomsnittliga manadsindex for att beskriva
normala arsvariationer. | respektive figur visas dven andel tung trafik samt
riktningsfordelning i respektive ben i korsningen. Matningarna har
avrundats uppat for att inte underskatta trafiken.

Asvagen NV
ADT: 1900
Andel tung: 6%

Nyhemsvagen
ADT: 950

Figur 6 Korsningsanalys Nyhemsvagen/Asvéagen

| korsningen Nyhemsvagen/Asvéagen noteras att trafiken frdn Asvagen SO
framst kor rakt fram i korsningen, medan trafiken fr&n Asvagen NV &r mer
jamnt férdelad mellan Nyhemsvagen och Asvéagen SO. Fr&n Nyhemsvégen
svanger majoriteten vidare mot Asvagen NV och ett fatal svanger mot
Asvagen SO.

1 Arsdygnstrafik
2 Vagar och gators utformning, VGU-guiden, publikationsnummer 2022:006, sid. 28

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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‘;d OsavigenV |
«= ADT: 1300
Andel tung: 5%

Rostavdagen
AoT: 700
Andel tung: 5%

Figur 7 Korsningsanalys Osavégen — Rdstavagen

| korsningen Osavagen/Rostavagen svanger majoriteten fran Rostavagen
vidare mot Osavagen O. Majoriteten av trafiken fran Osavagen V,
respektive Osavagen O kor rakt fram i korsningen.

Det finns inga aktuella trafikmatningar pa gang- och cykelfloden inom
programomradet geografi eller dess omedelbara narhet.

3.1.1 Maxtimme

Maxtimme korsning Nyhemsvégen/Asvagen under méatperioden var 230
fordon (férmiddag kl. 07) och 208 fordon (eftermiddag kl. 16). For korsning
Osavagen/Rostavagen var maxtimmens trafik 192 fordon (formiddag kl. 7)
och 195 fordon (eftermiddag kl. 16).

3.1.2 Aldre matningar

Trafikverket har &ldre trafikmatningar fr&n ar 2015 pa Asvégen,
Nyhemsvagen och Osavégen, se figur 8.

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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Figur 8 Kartbild som visar punkter dar aldre trafikmatningar genomforts i naromradet. (Kalla:
NVDB)
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| tabell 1 presenteras en jamférelse mellan de tidigare trafikmétningarna
utforda av Trafikverket samt métningarna utférda i samband med denna
trafikutredning. Aven méatningarna fran Trafikverket har avrundats uppat.

Tabell 1 Trafikmatningar och férandring 6ver tid

Méatpunkt Méatning 2015 Matning 2024 Foérandring %

Osavagen 950 1 300 +37%
Nyhemsvagen 750 950 +26%
Asvégen 1 000 1100 +10%

| jamforelse med Trafikverkets upprakningstal ligger matningarna ar 2024
Over prognos. Prognostiserad 6kning mellan 2015-2024 ar cirka 6 %. Att ha
i atanke vid jamforelse av méatningarna fran 2015 och 2024 ar att
matningarna i samband med denna trafikutredning utférdes under en kort
period och resultaten bor darfor tolkas med forsiktighet. Rostavagen har
inga tidigare trafikmatningar att redovisa.

3.1.3 Trafikalstring

En grov trafikalstring har utférts med hjalp av Trafikverkets
trafikalstringsverktyg. Indata i trafikalstringen ar hur skolan planeras att
utvecklas i de olika scenarierna (tabell 2) som tillhandahallits av Krokoms
kommun. De forutsattningar som anvands i verktyget ar att skolan ar
lokaliserad i en mindre tatort i Krokoms kommun. | verktyget gar att ange

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38

Bestéllare: Krokoms kommun
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antal elever i forskola, lag/mellanstadie och hogstadie/gymnasium. | de
olika scenarierna antas en jamn fordelning av elever i de olika arskurserna.
Antalet forskolebarn antas vara detsamma (150 elever) i samtliga
scenarion. Vart att notera ar att trafikalstring av skolverksamhet kommer
med en hog osédkerhet och det &r manga faktorer som kan paverka i vilken
grad elever skjutsas till och fran skolan, till exempel upplevd trafiksékerhet
och trygghet av vagar till och fran skolan samt i narhet av skolomradet.

Krokoms kommun har tagit fram tre scenarion for hur skolan i As skulle
kunna utvecklas till &r 2037 (tabell 2). Scenarierna baseras pa hur
naromradet skulle kunna utvecklas med fler bostadsomraden efter ett
genomforande av planprogrammet. Det fria skolvalet har inte inraknats,
utan scenarierna baseras pa planerad befolkningsutveckling. Scenario 1
innefattar att skolan inrymmer 550 elever och barn fran planomradet
Gardebacken istéllet gar pa skolan i Dvarsatt. Scenario 2 inkluderar att alla
barn i grundskoleéldern frin Gardebacken bérjar pa As skola och ar
darmed ett maxscenario med 850 elever ar 2037. Scenario 3 innefattar att
hogstadiebarnen fran Gardebacken borjar pa As skola. Lag- och
mellanstadieelever hanvisas i detta scenario till skolan i Dvarsétt eller
andra omraden.

Tabell 2 Scenarion av hur skolan i As utvecklas fram till &r 2037 (Kalla: Krokoms kommun)

Scenario Antal
elever
1. As skola 550
2. As skola med alla barn i grundskoleélder fran 850
Géardebacken
3. As skola med hégstadiebarn frAn Gardebacken 600

De utférda trafikmatningarna antas motsvara nuléaget. Den tillkommande
trafiken till och fran skolan antas komma fran de planerade
exploateringarna i As bathamn, Blomsterhagen och Gardebacken. Vilka
vagar som anvands till och fran skolan viktas mot storleken pa respektive
exploateringsomrade.
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Elever fran Blomsterhagen
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Elever fran Gardebacken [** . s :

29
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/

.| Elever fran As bathamn

o b T e

Figur 9 Trafikalstring till skolan och vilken riktning/exploatering dessa antas komma ifran.

De som anlander via Osavagen antas anvanda hamta/lamna platserna
langs Osavagen och de som anlander via Rstavagen antas anvanda
hamta/lamna platserna langs Rostavagen.

Scenario 1

| scenariot vantas inga elever fran planomradet Gardebacken ga pa skolan
i As. De tillkommande eleverna antas darfér komma fran Blomsterhagen
(75 %) och As bathamn (25 %). | tabell 3 redovisas antal elever som
antagits for trafikalstringen.

Tabell 3 Antagande om fordelning av elever som grund foér trafikalstringen i scenario 1.

Typ av verksamhet Antal elever
Lag/mellanstadie 385
Hogstadie 165
Totalt 550

| figur 10 visas beraknade trafikmangder p& Rostavagen och Osavagen i
scenariot, samt skillnad jamfort med nulaget. Okningen pa Osavagen V
beror pa att en del av foraldrar som hamtar/lamnar antas fortsatta vidare
mot Krokom via den véagen.
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Figur 10 Trafikalstring och natutlaggning for scenario 1

Scenario 2

| scenario 2 inkluderas att samtliga barn fran Gardebacken gar pa skolan i
As. Av de tillkommande eleverna antas 10 % komma frdn Rostavagen, 73
% fran Osavagen V och 17 % fran Osavagen O, vilket motsvarar storleken
p& exploateringarna i As bathamn, Gardebacken och Blomsterhagen. |
tabell 4 redovisas antal elever som antagits for trafikalstringen.

Tabell 4 Antagande om fordelning av elever som grund for trafikalstringen i scenario 2

Typ av verksamhet Antal elever
Lag/mellanstadie 635
Hogstadie 215
Totalt 850
Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05

Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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| figur 11 visas beréknade trafikméangder pd Rostavagen och Osavéagen i
scenariot, samt skillnad jamfort med nuléaget.

M Osavigen O
- , / : ADT: 2100 (+500) =20
== ‘ ;
&l ADT: 1 770 (+470) At — s Y d
\ - M_ : .
[ “ 3

)

ADT: 830 (+130)

Rostavagen /
A /

Figur 11 Trafikalstring och natutlaggning for scenario 2.

Anledningen till 6kningen pa Osavagen O till skillnad fr&n 6vriga scenarion
ar att majoriteten av de som kommer fran Osavéagen V (Gardebacken) och
lamnar sina barn pa skolan antas aka vidare mot E14. De antas darfor
anvanda vandslingan norr om skolan och sedan fortsétta vidare dsterut mot
Asvagen/Nyhemsvagen och E14. P4 eftermiddagen nar barnen ska hamtas
antas att de kommer tillbaka samma vag.

Scenario 3

Scenario 3 innefattar att hdgstadiebarnen frdn Gardebacken borjar p& As
skola. Lag- och mellanstadieelever fran Gardebacken hanvisas i detta
scenario till skolan i Dvarsatt eller andra omraden. | alstringen antas darfor
samma antal lag/mellanstadieelever som i scenario 1 och samma antal
hogstadieelever fran scenario 2. | tabell 5 visas antal elever som antagits
for trafikalstringen.

Tabell 5 Antagande om fordelning av elever som grund for trafikalstringen i scenario 2

Typ av verksamhet Antal elever

Lag/mellanstadie 385

Hogstadie 215

Totalt 600
Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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| figur 12 visas beréknade trafikméangder pa Rostavagen och Osavagen i
scenariot, samt skillnad jamfort med nulaget.

Figur 12 Trafikalstring och natutlaggning for scenario 3.

Aven i detta scenario antas att majoriteten de som kommer frdn Osavagen
V ska vidare mot Asvagen/Nyhemsvéagen och E14 och kér samma vég
tillbaka pa eftermiddagen nar de hamtar barnen.

3.1.4 Analys

| scenario 1 och 3 berdknas flédena vara snarlika i och med att de enda
skillnaderna ar att det tillkommer hogstadieelever fran Gardebacken i
scenario 3. Hogstadieelever skjutsas inte till och fran skolan i samma
utstrackning som elever i Iag- och mellanstadiet, varfor 6kningen inte ar sa
stor.

Den storsta paverkan pa trafikfloden sker i scenario 2 med anledning av att
antalet lag- och mellanstadieelever 6kar med cirka 300 fran dagens antal.
De flesta av barnen antas komma fran Gardebacken eftersom det omradet
beraknas generera flest boende i framtiden.

Relaterat till framkomlighet bedoms inte ndgot av scenarierna leda till att
framkomligheten forsamras namnvart pa varken Osavéagen eller
Rostavagen. Under korta tider vid hamtning och lamning kan det innebéra
att bilar kan behova koa vid hamta/lamna slingan norr om Osavégen eller

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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pa Rostavagen, men bedémningen ar att det inte kommer rada nagra
kapacitetsproblem.

Gallande trafiksakerhet sa finns idag upphojda passager for oskyddade
trafikanter 6ver Osavagen samt vid hamta/lamna slingan norr om skolan.
Passagen dver Rostavagen ligger i en T-korsning, vilket i sig ger en naturlig
hastighetsddmpning. Beddmningen ar att inget av de undersokta
scenarierna foranleder att ytterligare trafiksakerhetsatgarder forordas.

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestallare: Krokoms kommun Slutrapport
21(43)



el Krokoms
2z kommun

KROKOMEN TJIELTE

%t TYRENS

4 Nulage, behov och brister samt
atgardsforslag inom programomradet

Nedan féljer en dversiktlig nulagesbeskrivning av de olika delarna i
trafiksystemet samt identifierade brister/behov och atgardsforslag.

4.1 Oskyddade trafikanter

4.1.1 Nulage

Oskyddade trafikanter har mojlighet att réra sig efter befintlig gang- och
cykelbana (figur 13) pa sodra sidan av Osavagen fram till skolomradet. GC-
vagens strackning vaster om Rostavagen ar belyst. P& norra sidan av
Osavagen finns en gadngbana, kantstensbunden till Osavagen, dven denna
ar belyst. Gangbanan leder fram till gamla vag E75, dar den sedan upphor
utan fortsattning och oskyddade trafikanter hanvisas till blandtrafik och att
dela vagbanan med 6vriga trafikslag ifall de ska upp mot exempelvis
Jamtkraftshallen.

Figur 13 Befintligt GC-néat i programomradet. Gangbana (grén) och gang- och cykelbana
(gul), passager (grén/svart ring), 6vergangsstalle (rod/svart ring). (Kalla: NVDB, Krokoms
kommun och Tyréns)

Over Rostavagen finns ett befintligt dvergangsstélle som dockar an befintlig
gang- och cykelbana i vaster och mot skolomradet ¢ster. Overgangsstéllet

ar inte hastighetssakrat med fartdampande atgarder men ar lokaliserat i en

T-korsning vilket innebar att trafiken saktas ner naturligt. Sikten &r god i alla
riktningar. Vid skolomradet finns en upphojd passage och ett

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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overgangsstalle 6ver Osavagen mellan GC-banan och den
kanstensbundna gangbanan p& norra sidan av Osavagen.

De senaste aren har en trafikolycka® rapporterats in for ar 2017 efter
Rostavagen inom programomradet och innefattar en singelolycka med
cykel dar utfallet blev lindrigt.

Nyhemsvagen har en nyproducerad upphojd gangpassage. Pa norra sidan
av passagen ansluter en grusad och belyst gang- och cykelvag mot gamla
vag E75. GC-banan underhalls vintertid. Aven en bit soderut finns en
nyproducerad upphojd gangpassage 6ver Asvagen. Bada dessa passager
saknar mittrefug och ingen av de nyproducerade passagerna ar i nulaget
inrapporterad i NVDB. Bada dessa passager ansluter planomradet for
detaljplan As-Hov 1:13. | den regionala transportplanen finns gang- och
cykelvag efter Nyhemsvagen (vag 744) prioriterad som ett framtida
investeringsobjekt.

Barn fran skolomradet ror sig till idrottsplatsen, Jamtkraftshallen och
rekreationsomradet norr om detta. Det finns en informell upptrampad stig
norr om infarten till JAmtkraftshallen som till viss del kan nyttjas i nulaget
(se figur 14). Stigen ar varken tillganglighetsanpassad eller belyst och
snorgjs inte under vintertid.

Figur 14 Foto av korsningspunkt in mot Jamtkraftshallen (Kalla: Google street view, hamtad
2024-02-20)

4.1.2 Brister

| samband med exploatering och utveckling av centrala As enligt

planprogrammet forvantas gang- och cykelfloden att 6ka, varav en stor del
kommer att vara barn i grundskoledldern. Dessa forutsattningar medfor att
det ar av extra vikt att sékerstélla ett sammanhangande GC-vagnat av god

3 Enligt NTF 6ppna olycksdata (hamtad: 2024-02-19)

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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standard med sakra passager 6ver trafikerade vagar. GC-vagnéat och
trafiksdkra passager ar av stor vikt, sarskilt med hansyn till
barnperspektivet.

Det saknas lankar i den befintliga infrastrukturen for oskyddade trafikanter
som redovisas i figur 13. Krokoms kommun har patalat att dagens
skolvagar till As skola uppfattas som osékra av dess nyttjare pa grund av
detta. Aven vagen som oskyddade trafikanter och skolbarn anvander for att
ta sig till Jamtkraftshallen uppfattas som osaker eftersom oskyddade
trafikanter i nulaget hanvisas till att dela vagbanan med 6vriga motorfordon
en del av strackan. Det finns ingen ordnad passage Over gamla vag E75 for
oskyddade trafikanter som ror sig mellan skolomradet och Jamtkraftshallen.

Eftersom Asvégen — Nyhemsvégen ocksa &r omledningsvéag for vag E14
kan hoga koncentrationer av trafik uppsta periodvis efter strackan. Vid en
sadan omledningssituation av trafik fran vag E14 6kar aven den tunga
trafiken forbi programomréadet i centrala As.

Gang- och cykelvagnétet inom As &r i nulaget inte sammanhangande.
Saknade lankar rekommenderas atgardas for att skapa ett kontinuerligt och
trafiksékert vagnat fér oskyddade trafikanter och skolbarn som roér sig
mellan malpunkter.

Belysning finns intill samtliga passager 6ver vagarna inom programomradet
men &r bitvis bristfallig efter gdngbana langs Osavagens norra sida. Taktila
monster for synskadade och belysning saknas exempelvis vid
busshallplatser. De som vantar pa bussen kan da vara svara att se av
forbipasserade trafik vilket kan innebéra en trafiksakerhetsrisk under
dygnets morka timmar.

4.1.3 Atgardsforslag

| figur 15 presenteras atgardsforslag for oskyddade trafikanter. GC-atgarder
langs gamla vag E75 bor kompletteras med en tydligt markerad passage
(1) over for att docka an mot féreslagen anslutningsvag for oskyddade
trafikanter till JAmtkraftshallen. En passage 6ver gamla vag E75
rekommenderas i utférande med nedsankt kantsten med refuger mellan
korfalten for att mdjliggora etappvis passage vid stundtals hoga trafikfloden.
Passagen bor placeras pa ett stalle dar den fyller storst funktion och
kopplar samman flest funktioner och 6vrigt GC-vagnat. Ifall passagen 6ver
gamla vag E75 placeras langre norrut kan det forsvara anslutning till nya
centrumomradet norr om Osavagen samt att kopplingen mot GC-vég langs
Nyhemsvagen in mot skolomradet inte uppfattas som lika gen. Passagen
knyts samman med foéreslaget GC-nat 6ster om gamla vag E75 och vidare

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
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upp mot Jamtkraftshallen. For att inrymma en passage med refuger/trafikd
och mojliggora etappvis passage over vagen kommer korsningspunkten att
behova breddas en aning. Uppskattad kostnad for atgarden uppgar till cirka
130 tkr.

Exploateringsomradet i 6stra delen av programomradet och langs
Nyhemsvéagen kan bindas samman med GC-véag (5) som prioriterats i
regional transportplan. Det rationella bér vara att forlagga denna GC-vag
sdder om Nyhemsvagen for att koppla samman med exploateringsomraden
och sedan docka an mot de nyproducerade passagerna éver Asvagen och
Nyhemsvagen. Passage dver kopplas samman med GC-vag (2). Ifall
markatkomst gor det mojligt bor utforande ske i linje med FOP for
Asbygden och att omradet mellan véagbana och GC-vag planteras med
mindre trad.

o : p
e ‘\ o . ' 3 J p:
ks P W e MR ‘ A\ s

Figur 15 Identifierade brister/atgardsforslag (orange) och siffra for hanvisning i I6ptext.
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Langs efter 6stra sidan av Rostavagen foreslas en separerad gang- och
cykelbana (4) intill skolomradet. En sadan atgard kan innebara att nagra av
de planerade parkeringsplatserna, som ska etableras langs Rostavagen,
behdver utformas kantstensbundet parallellt med Réstavagen for att
inrymmas (se mer under kap. 4.2).

Kombinerad gang- och cykelbana rekommenderas med en bredd pa minst
2,5 m. En generell inriktning, enligt VGU (VGU, 2022:001), ar att stora
floden av oskyddade trafikanter ska ske pa egen bana eller lokalvagnatet.
Sérskild hansyn ska tas till barn. | fallet fér centrala As ar det manga barn
som ror sig i omradet till- och fran skolomradet och upp till Jamtkraftshallen.
Att anlagga en separat GC-vag i enkelt utférande, med en vagbredd pa 3
meter, uppskattas kosta mellan 4 000 — 6 000 kronor per meter. Till detta
tillkommer projektering, belysning och andra platsspecifika forutsattningar
som kan paverka kostnaden.

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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Bygdevag foreslas som en atgard efter en kortare stracka (3) pa gamla vag
E75 pa kort sikt for att tillfalligt forbattra trafiksituationen for oskyddade
trafikanter. Till en borjan skulle bygdevagen kunna utgtra en stracka pa
cirka 200 meter med start fr&n korsning med Asvagen for att sedan aterga
till tvafaltsvag. | ett langre tidsperspektiv, nar centrumverksamheter och ny
forskola planeras efter gamla vag E75 bor separerad GC-vag 6vervagas,
pa den vastra sidan av vagen vilket innebar att vagen da kan aterga till tva
korfalt.

Bygdevag ar de svenska benamningarna pa en landsvag med extra breda
vagrenar, och ett smalare korfalt i mitten avsett for bilar. Oskyddade
trafikanter anvander vagrenen och motorfordon ska visa extra hansyn till
dessa, men har tillatelse att anvanda vagrenen vid mote (figur 16). Detta ar
en mer kostnadseffektiv 16sning i miljoer dar oskyddade trafikanter ska
prioriteras och f& mer utrymme, men dar det kanske inte finns ekonomiska
incitament att anlagga en separat gang- och cykelvag. Vagen malas och
skyltas sa att det blir tydligare for alla trafikanter att de maste samsas om
utrymmet och visa hansyn till varandra. Den dubbelriktade kérbanan for
motortrafik far en bredd av 3 — 3,5 meter och vagrenarnas bredd blir cirka
1,5 m . Syftet med en sadan typ av vag ar att forbattra tillgangligheten for
oskyddade trafikanter dar fordonsflodet ar lagt, exempelvis pa gamla vag
E75.

Om det blir aktuellt med bygdevag behdver korsningen gamla vag
E75/0savagen/Asvagen inte breddas for att inrymma refug. Refugen antas
bli nédvandig om vagen bibehalls som tvafaltsvag i syfte att mojliggora
etappvis passage.

Sank farten
Visa hansyn!

Figur 16 Utformning bygdevég (Kélla: Trafikverket)

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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4.2 Parkering

4.2.1 Nulage

| nulaget finns totalt 87 parkeringsplatser inom programomradet for As
skola och Hovglantans forskola (figur 17). Av dessa parkeringar finns 60
oreserverade platser utan mdjlighet till motorvarmare, 18 oreserverade
platser med majlighet till motorvarmare samt 10 férhyrda platser med
motorvarmare. | nulaget ar 41 parkeringsplatser som anvands for besok till
skolomradet lokaliserade norr om Osavagen. Inringade parkeringsytor i
figur 17 anvands endast under utbyggnationen av skolomradet for att
tillgodose motorvarmarplatser. Dessa kommer att avvecklas efter att
byggprojektet fardigstallts.

Vid Jamtkraftshallen finns 19 parkeringsplatser och antalet besdkare per
timme (under kvallstid) uppgar till cirka 60 individer enligt uppgift fran
Krokoms kommun.

Parkeringsplatser

As skola och Hovgléntans férskola

Il Fasta platser (egen parkeringsplats med motorvarmarstolpe)
Oppna platser med motorvarmarstolpe - forst till kvarn

| W Fri parkering - forst till kvam
Uppdaterad: 21 november 2023

Fiyglotafran ar 2023
© Lantmateriet och Krokoms kommun

Figur 17 Parkeringsplatser fér As skola och Hovglantans férskola, nulage (Kélla: Krokoms
kommun)

Idag finns en hamta-lamnaparkering for As grundskola som en avfartsficka
med rundkorning langs Osavégen, precis 6ster om korsning med

Rostavagen (figur 18). Rundkdrningen ar enkelriktad enligt pilarna i kartan.
Fran hamta-lamnaparkeringen nas ocksa 11 bilparkeringar, varav tva ar

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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avsedda for rorelsehindrade. Fyra av parkeringsplatserna har tillgang till
motorvarmaruttag.

Figur 18 Befintlig hamta-lamnaparkering vid As grundskola och trafikens riktning i
rundkérningen (Bildkalla: Lantmaéteriet)

Projektering av skolomradet

v

‘

=

f—tn
= MN@USS OCH 14

Figur 19 Utklipp fran utbyggnadsplan och ny rundkérning och hamta-lamnafunktion med
anslutning till Réstavagen cirka 100 m séder om korsning Osavagen/Rostavigen (Kalla:
Krokoms kommun)

Det pagar en ombyggnation och utveckling av skolomradet fér As skola.
Fler byggnader tillkommer med syfte att 6ka kapaciteten av elever.
Pagaende utbyggnation av skolan innebar att parkeringslosningen for
skolan omstruktureras och inte behdver inrdkna parkeringsplatser vid
Jamtkraftshallen for att tillgodose skolans behov. Alla parkeringar for
skolans behov kommer efter genomférande att tillgodoses inom
skolomradet. Vid ett genomforande av utbyggnadsplanen som den ser ut
idag far programomradet for As skola 117 parkeringsplatser plus 12 platser
for tillfallig hamta-lamnafunktion med rundkdrningen (figur 19). Den nya
rundkérningen tillkommer cirka 100 m séder om korsningspunkt

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
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Osavagen/Rostavagen. | projekteringen har rundkorningen fran Osavagen
tagits bort och mojliggor endast for tva parkeringsplatser for
rérelsehindrade.

Netto rérande antalet parkeringsplatser efter genomforande blir alltsa 28
extra parkeringsplatser, for skolomradets behov, samt de 12
parkeringsplatserna for hamta-lamna i ny rundkorning (figur 19).

4.2.2 Brist

Befintlig hamta-lamnaparkering for As grundskola (figur 18) uppfattas som
otydlig och foraldrar och skolpersonal har patalat for kommunen att
trafiksituationen ar ohallbar och osaker ur trafiksakerhetssynpunkt. Den
befintliga hamta-lamna funktionen i skolomradets norra del langs Osavagen
ar det priméara problemet. Problematiken som uppstar ar att befintlig
korbana i parkeringsomradet, speciellt vid infart, &r smal. Bredden pa
korfaltet skapar en flaskhals nar fordon, som ska slappa av barn, stannar
upp i borjan av rundkérningen intill skolans entré och bakomliggande
fordon har inte mojlighet att passera. Vid en sadan situation fylls magasinet
upp fort vilket leder till att fler fordon inte inryms och stannar upp trafiken ut
pa Osavagen.

4.2.3 Atgardsforslag

Alternativ 1

| detta alternativ behalls befintlig hamta-lamnafunktion med rundkérming
frAn Osavagen men med nagra justeringar for att forbattra trafiksituationen
(figur 20). Genom att andra trafikens riktning i rundkérningen och méala om
de befintliga parkeringsplatsernas vinkel skulle detta bidra till ett naturligare
flode att fylla upp magasinet av bilar narmare skolans entré. Dessutom
skulle en parkeringsficka for 4 bilar parallellt med kdrriktningen inrymmas i
detta forslag om mark narmare skolan omdisponeras for &ndamalet. En
parkeringsficka for bilar som ska slappa av elever skulle 6ka kapaciteten sa
att passerande bilar tar sig forbi. Utrymmet for en parallell ficka uppgar till
cirka 2,5 m x 7 m per bil, vilket innefattar en total langd pa 28 m for att
inrymma fyra bilar. | detta forslag leds oskyddade trafikanter fran ny GC-
vag langs Rostavagen upp till befintligt GC-nat langs Osavagen. En
passage for oskyddade trafikanter behover tillkomma vid ny utfart fran
rundkdrningen.
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Figur 20 Atgardsférslag alternativ 1. GC-vag (gul), rundkérning (blatt).

Belastning och kobildning pad Osavagen bedoms i detta alternativet att
minska i jamforelse med nulaget om flaskhalsen byggs bort.
Atgardsférslaget skulle kunna kompletteras med tydlig skyltning och riktade
informationskampanjer om férandringarna skulle underlatta genomférandet.

| detta alternativ hamnar tva utfarter langs samma stracka inom 30 m och
koande bilar riskerar att blockera siktomradet. Siktstrackor bor sékerstallas
pa plats vid ett sddant genomférande.

Rostavagen (sekundarvagen i korsningen) har ett indraget 6vergangsstalle
ca 10 m frén korsningen med Osavégen. Enligt VGU (2022:001, s. 181)
ska siktstrackan i denna korsning matas minst 5 meter fran
korsningspunkten och uppga till 50 m i vardera riktning. Siktstrackan ska
maétas i en hojd fran vagbanan p& 1,1 m. Andrad riktning pa rundkérningen
maste ocksa stammas av med Trafikverket, som &r vaghallare for aktuell
vagstracka pa Osavagen, eftersom det handlar om en andring av
anslutningens reglering och utformning.

Det totala antalet parkeringsplatser for skolomradet uppgar i detta alternativ
till 122 stycken (exkluderat hamta-lamnafunktion i rundkérning).

Det ar framst mellan- och hogstadieelever som nyttjar skolomradets norra
del. Lagstadiet haller till i sodra delen av skolomradet varfor det blir mest
naturligt for vardnadshavare till I1agstadieelever att nyttja den nya hamta-
lamnafunktionen efter Réstavagen. Antagandet har gjorts att
lagstadieelever skjutsas till skolan i storre utstrackning an elever i hogre
arskurser.

Skolan har planer pa att i framtiden eventuellt utéka verksamheten i det
norra skolomradet, varfor det kan finnas ett varde att tva hamta-
lamnafunktioner finns att tillga for att avlasta kapaciteten pa respektive
plats.
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Alternativ 2

| alternativ 2 byggs parkeringslésningen om enligt géllande utbyggnadsplan
och projektering som tagits fram av Krokoms kommun. Férdelen med detta
alternativ ar att trafiksituationen for oskyddade trafikanter forbattras i
skolomradets norra del genom att ett farre antal bilar kommer att passera
GC-véagen for att ta sig in pa vad som nu &r en rundkorning med hamta-
lamnafunktion.

Trafikrorelserna till och fran skolan kommer att samlas till en angiven plats
vilket kommer att 6ka tydligheten, sarskilt for de oskyddade trafikanterna.

En minskning i antalet parkeringsplatser kan motiveras med atgarder for att
andra beteenden hos skolpersonal att resa med hallbara fardmedel.
Exempel pa detta kan vara subventionerade kollektivtrafikkort, cykelpool for
anstallda och riktade informationskampanijer. | vissa kommuner erbjuds
detta som alternativ for att minska anlaggandet av parkeringsplatser vid
exploateringar, i sa kallade frikop fran parkeringstal eller flexibla
parkeringstal i uppvisande av atgarder for att framja hallbara resor.

Figur 21 Alternativ 2, rundkorning i skolomradets norra del byggs bort och ersatts med strék
for GC-vag i gult (Kalla: Krokoms kommun och SWECO)

Jamtkraftshallen

Krokoms kommuns bedémning &r att antalet besokare till Jamtkraftshallen
kommer att dubblas (till cirka 120 bestkare/timme under kvallstid) efter
planprogrammets genomférande. Idag finns 19 platser och vid ett
maxscenario kan darmed antas att antalet parkeringsplatser ocksa behover
dubbleras.

En parkeringsplats for bil upptar i genomsnitt 12,5 m? (2,5 m x 5 m) och nar
korytor raknas in kan ytbehovet antas vara det dubbla; 25 m? per
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parkeringsplats*. En parkeringsyta for 19 extra bilparkeringar skulle darmed
kunna ha ett markansprak pa ytterligare 475 m?2. Mer exakta ytor som kravs
arbetas fram vid en eventuell framtida projektering.

Figur 22 Foreslagen ny trafiksituation langs gamla vag E75.

Befintlig angoring till Jamtkraftshallen foreslas stangas (rod markering i
figur 22) och erséttas med en anslutande vag cirka 50 m langre upp efter
gamla vag E75. Genom att leda om trafik som ska till Jamtkraftshallen kan
en tydligare fyrvagskorsning anlaggas till de nya centrumomradena och
avlastas fran trafik som ska till idrottsanlaggningen. GC-vag binder
samman Jamtkraftshallen med évrig GC-nét i As och skapar férutsattningar
att ta sig till idrottsanlaggningen separerat fran motortrafik. Del av
nuvarande anslutning till Jamtkraftshallen kan omdisponeras och utformas
som GC-vdg istallet som en kosthadseffektiv 16sning och minimera
ytterligare ansprak pa akermarken.

| nulaget finns inget sammanhangande GC-nat att nyttja som oskyddad
trafikant for att rora sig till Jamtkraftshallen. Ett antagande ar darmed att ett
tilforande av en sddan MM-atgard®, skulle kunna framja anvandningen av
mer hallbara transportmedel och minska behovet av antalet
parkeringsplatser vid idrottsanlaggningen, forutsatt att nyttjarna har en lokal
anknytning till As.

4 Fastighetsagarna, Hyresgastforeningen & Naturskyddsforeningen, 2020.
Framtiden for parkering och nya bostéader.
5 Mobility management
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4.3 Motortrafik och bilvagnat

4.3.1 Nulage

Programomradet innefattar, som namnt i kap 2.1, tre vagar med statlig
vaghallare samt Rostavagen och gamla vag E75 som har enskilt
vaghallarskap. Hastighetsgranser efter de statliga vagarna ar 40 km/h
utover strackan forbi skolomradet dar vagarna, inklusive Rostavagen har
en hastighetsbegransning pa 30 km/h. Gamla vag E75 har en
hastighetsgrans pa 50 km/h den forsta strackan fran Asvégen, men efter
avfart mot Jamtkraftshallen dkar hastighetsgransen till 70 km/h.

Idag har bilar mojlighet att parkera efter gamla vag E75, vilket ocksa sker
efter granskning av flygbilder och Google street view pa aktuell stracka.
Gamla vag E75 har cirka 6,5 m bred vagbana i nulaget.

Asvagen — Nyhemsvagen ar omledningsvég for trafik pa vag E14 vid
eventuella olyckor eller avsparrningar. Detta innebar att en hog
koncentration av trafik kan uppsta periodvis vid en sadan situation.

4.3.2 Brist

Korsning Asvagen/Nyhemsvéagen

Korsningen Asvagen/Nyhemsvégen betraktas av kommunen som ohallbar
och otydlig i dess nuvarande utformning. Ytan med asfalt i
korsningspunkten ar vél tilltagen (figur 23) och dessa stora ytor kan bidra till
otydlighet och att trafik genar 6ver parkeringsytor pa fastigheten As-Hov
1:11. Det finns ingen tydlig angdringspunkt till As-Hov 1:11 vilket behéver
atgardas. Nyhemsvagen har vajningsplikt mot Asvagen och korsningen &r
utformad som en korsningstyp A (figur 24), utan trafikbar, anpassad for
enklare trafiksituationer.
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Figur 24 Exempelutformning av korsningstyp A (Kélla: RAD — VGU, Vagar och gators
utformning publikations 2022:003, s. 163)

Vegetation och byggnader forsamrar sikten i bada riktningarna. Inga kanda
olyckor finns registrerade i korsningspunkten.

Anslutning till nytt centrumomrade

Ifall centrumverksamheter, bostader/métesplats i kombination av
aldreboende (figur 25) blir aktuellt pa vad som i nulaget ar kermark
behover detta omrade ansluta till befintliga infrastruktur for motortrafik.
Anslutning bor ske samlat och nyttja redan befintliga avfarter fran lansvagar
for att inte medfora ytterligare ansprak pa statlig infrastruktur.
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Figur 25 Utklipp fran planerad utveckling av programomradet (Kélla: Krokoms kommun)

Det ar i nulaget oklart vilken typ av centrumverksamhet som ska etableras i
omradet och det ar darmed svart att veta vilken trafikalstring som detta
bidrar med och darmed hur korsnings- och anslutningspunkter bor
dimensioneras. Mest sannolikt &r att korsningstyp A kommer att fungera.

4.3.3 Atgardsforslag

Gamla vag E75, alternativ 1

Gamla vag E75 foreslas kunna malas om och skyltas som en enfaltsvag
med sarskild atgard for GCM (aven kallad bygdevag), se kap 4.1.3 dar den
beskrivs som en atgard for att prioritera framkomligheten for oskyddade
trafikanter. Efter vagar med statlig vaghallare kan bygdevagar foreslas vid
laga floden — under cirka 2 000 fordon (per medeldygn) och
hastighetsgransen far inte dverstiga 70 km/h. Vagen ska ocksa ha en lokal
funktion. Alla dessa riktvarden uppnas pa aktuella stracka. Motortrafik delar
alltsa pa ett korfalt och tillats anvanda vagrenen vid moten med sarskild
hansyn till oskyddade trafikanter.

Korfaltet pa en bygdevag bor vara mellan 3 — 3,5 m vilket bedoms
inrymmas tillsammans med vagrenens bredd, pa cirka 1,5 pa respektive
sida om kérbanan, inom befintlig vagbana (6,5 m). Atgéard blir séledes
ommalning av vagbanan och att vagskylt A5-1 (figur 26) satts upp med
lamplig tillaggstavla for att beskriva de nya forhallandena med bredd pa
kérbana och vagren.
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Figur 26 Vagmarke A5-1 Varning for avsmalnande vag

Att gamla vag E75 skulle markeras med breda vagrenar &r inte ndgot som
nodvandigtvis skulle behdva paverka eventuella framtida atgarder efter
strackan. Det skulle istallet kunna ses som en kostnadseffektiv och initial
atgard pa kort sikt for att sedan utvardera effekterna av insatsen. Inforandet
av en bygdevég skulle med férdel kunna kombineras med en
informationskampan;j till boende i omradet, vardnadshavare till elever i
skolan och till idrottsféreningar som nyttjar Jamtkraftshallen och
idrottsomradet for att underlatta genomforandet.

Gamla E75, alternativ 2

Nar det tydliggjorts vilken typ av exploatering som tillkommer pa det nya
centrumomradet samt forskolan langre upp efter gamla vag E75 planeras
kan det bli aktuellt att anlagga en separat GC-vag. Denna GC-vag foreslas
forlaggas pa vastra sidan av gamla vag E75 eftersom att tilkommande
malpunkter (férskola m.m.) planeras pa denna sida.

| detta alternativ foreslas korsningspunkten breddas nagot for att inrymma
vaganordning som refug for passage av oskyddade trafikanter (se figur 28
nedan). Vaganordning pa gamla vag E75 anses onddigt om bygdevag
malas.

Korsning Asvagen/Nyhemsvagen

For korsning Asvagen/Nyhemsvégen foreslas korsningstyp B (figur 27) som
ar kanaliserad med trafiko i sekundarvagen (Nyhemsvagen). | korsningstyp
B kan priméarvagen (Asvagen) ockséa forses med trafikd for att underlatta
passage for gaende och cyklister. Inom programomradet leds dock
oskyddade trafikanter 6ver aktuella vagar via passager och
dvergangsstallen p& andra platser vilket gor att en trafikd pa Asvagen inte
beddms som nddvandig i korsningspunkten.
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Figur 27 Exempelutformning av korsningstyp B (K&lla: RAD — VGU, Vagar och gators
utformning publikation 2022:003, s. 163)

Korsningen har ritats upp efter platsens forutsattningar i en 6versiktlig skiss
(figur 28). Trafikd och kantsten foreslas for att tydliggora vagbanan och
kanalisera trafiken. Korsningsutformningen dimensioneras for Lps (dragbil
med pahangsvagn eller slapvagn)®. En tillfallig parkeringsficka (figur 28) har
ritats in pa Asvéagen till fastighet As-Hov 1:11 for korttidsparkering och
postutdelning. Angoéringspunkt till samma fastighet har specificerats mer
tydligt fran Nyhemsvéagen.

For att inrymma vaganordningar behover vagen sidoforskjutas nagon meter
norrut och ta en bit av diket i ansprak. Belysning och ledningar kan behova
flyttas vilket maste dverlaggas med ledningsagaren. Utredningen har inte
beaktat vagens lutning. Tillférande av kantsten i vagbanan kan paverka hur
avvattningen fungerar, vilket kraver mer ingdende detaljprojektering for att
besvara.

6 Frdn VGU 2022:002 Begrepp och grundvarden
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Figur 28 Utklipp skiss féreslagen korsningsutformning Asvagen/Nyhemsvéagen (Kalla:
Tyréns)

Tvarsnittet i figur 29 nedan visar Asvagen, i den nedre delen av figur 28,
dar tillfallig parkeringsficka ar inritad. Matten ar befintlig GC-vag langst till
vanster pa 3 m, en sidoremsa pa 3 m, befintlig vagbana pa cirka 10 m,
tillfallig parkeringsficka pa minst 3 m samt en gdngbana narmast
fastigheten/byggnaden pa cirka 2 m.

SKLEREMSA CA 3 m

TILFALLG PARKERNG MN 3 m

SN TA 2.
Ein EVGATR -

Figur 29 Tvarsnitt Asvagen enligt skiss fran ny korsningsutformning, se figur 28 (Kélla:
Tyréns)

Det ar svart att uppskatta kostnaden for en atgard baserat pa en planritning
utan att beakta de faktiska forutsattningarna pa platsen. For att fa fram
dessa forutsattningar behdver foreslagna atgarder detaljprojekteras mer
ingéende. En grov kalkyl &r att enbart breddning av korsning och att tillféra
nya vaganordningar enligt skiss skulle kosta cirka 600 — 700 tkr. Sedan
tilkommer eventuell markldsen, flytt av kablage, projektering samt
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beroende pa vilken entreprenor som ar utférare olika byggherrekostnader.
Ifall vagplan blir aktuellt kommer det ocksa att bidra till en extra kostnad.
Nytt lager av asfalt har inte heller inkluderats i kostnadsuppskattningen.

Bortvalt alternativ

Som en alternativ utformning skulle gamla vag E75, Asvégen,
Nyhemsvagen och Osavagen kunna bindas samman med en
cirkulationsplats med fyra tillfarter. Denna utformning skulle krava ett storre
markansprak och ta mark fran planerade centrumomraden.

Atgarden har valts bort med hénsyn till kostnad, markansprék och bygdens
lantliga karaktéar. Kostanden och ingreppet i miljén kan dessutom inte helt
motiveras med tanke pa det vantade trafikflodets storlek.
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5 Rekommenderad trafiklosning

Utredningen foreslar ett antal alternativ till losningar som beroende pa
utformning gynnar olika trafikantgrupper. | det fortsatta arbetet, och
dialogen med bland annat Trafikverket, behdver dessa alternativ diskuteras
vidare for att hitta det alternativ som bast bedoms leda till maluppfyllelse
avseende kommunens mal for programomradet.

Figur 30 Samlade &tgéardsforslag for att knyta samman As med GC-vag, flytt av
angoringspunkt till Jamtkraftshallen samt anslutning till nya exploateringsomraden.

5.1 Oskyddade trafikanter

Ett 6vergangsstalle bor betraktas som en framkomlighetsatgard snarare an
en trafiksakerhetsatgard. Detta eftersom studier har visat att
dvergangsstallen bidrar till en falsk trygghetskansla hos gaende trafikanter.
Det ar nédvandigtvis inte sakrare att korsa vagen vid ett vergangsstalle an
pa andra platser. Overgangsstéllen bor darmed endast 6vervagas dar
trafikfldden av motortrafik &r hoga och pa sa satt ge foretrade at oskyddade
trafikanter. P& platser dar 6vergangsstallen 6vervags bor detta
hastighetssékras till 30 km/h. Detta kan géras genom att anlagga farthinder
sasom gupp, chikan eller avsmalnad vag i exempelvis timglasutformning. |
valet av farthinder behdver sarskild hansyn tas till kollektivtrafik och
utryckningsfordon.

GC-nat sammanlankas for att binda samman As i dst-vastlig riktning.
Befintliga passager foreslas anvandas i sa stor utstrackning som moijligt. Ett
mindre antal passagepunkter pa strategiska platser skapar en tydlighet for

Uppdrag: 340227 FK - Trafikutredning centrala As 23/38 2024-03-05
Bestéllare: Krokoms kommun Slutrapport
40(43)



TYRENS =5l Krokoms

kommun

KROKOMEN TJIELTE

motorburna trafikanter om var oskyddade trafikanter forutsétts passera
vagen. Kostnad for GC-vag i enkelt utférande, med en bredd pa 3 m,
uppskattas till cirka 4 000 - 6 000 kronor/meter.

Passage foreslas uppforas intill korsningen med gamla vag E75 och vid
nya anslutningspunkter for centrumomradet dar GC-bana kommer att
passera en in- och utfart. Atgarden att inrymma passage med
mittrefug/trafik® vid gamla vag E75 uppskattas kosta cirka 130 000 kronor.
Refuglosning i aktuell korsning anses inte bli nédvandig om vagen malas
om som bygdevég.

Underhall av snévallar och snoplogkanter ar viktigt for att 6ka synligheten
av de som befinner sig runt exempelvis busshallplatserna. Aven belysning
intill kollektivtrafikshallplatser foreslas forstarkas for att 6ka tryggheten
ytterligare.

5.2 Befintlig hamta lamna

Att behalla befintlig hamta-lamnafunktion (i norra skolomradet) genom att
tydliggora trafiksituationen med &ndrad korriktning och forstéarkt
skyltning/malning foreslas testas som ett pilotprojekt i ett inledande skede.
Efter en testperiod kan effekterna utvarderas och nya stallningstagande
goras ifall situationen inte forbattrats. Detta ar en kostnadseffektivt satt att
successivt hitta en 16sning som fungerar i praktiken eftersom
beteendeférandringar kan ta tid att implementera. For att 6ka
framkomligheten i rundkdérningen foreslas en kanstensbunden
parkeringsficka fér hAmtande och lamnande fordon, i syfte att méjliggéra for
bakomliggande fordon att passera vid hoga floden. Siktstrackor behdver
sakerstallas pa plats vid ett sddant genomférande eftersom utfarten
forlaggs inom 30 m fran Rostavagen och kdande fordon riskerar att
blockera siktomradet.

Beteendepaverkande atgarder och andra mobility management-atgarder ar
relativt billiga i jamforelse med om- och nybyggnationer. Dessa kan fungera
bra i kombination med enklare atgarder som skyltning och malning pa kort
sikt.

Exempel pa beteendepaverkande atgarder:

- Kampanijer riktade till vardnadshavare om parkeringssituationen och
nya forhallningssatt for hamta-lamnaparkeringen.

- Informationsblad och dialog om hur parkeringsytor kommer att
forandras i och med utbyggnad.
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- Att samla in synpunkter och forbattringsforslag fran nyttjare av
trafiksystemet skapar ocksa ett bra underlag till utveckling.

5.3 Korsning Asvagen/Nyhemsvagen

Det har synliggjorts att nuvarande korsningsutformning &r otydlig och
osaker ur trafiksakerhetssynpunkt. Korsningen ar idag utformad som
korsningstyp A och innefattar stora asfaltsytor som smélter ihop med
parkeringsyta vid byggnaden intill och som inte tydliggor var trafiken
hanvisas. Trafikutredningen foreslar en ombyggnad av korsningen till
korsningstyp B. | denna utformning tillfors en trafiko pa sekundarvagen
(Nyhemsvéagen) samt att kantsten tillkommer for h&nvisa trafiken till
Nyhemsvagens vagbana. Anslutningspunkt till angransande fastighet As-
Hov 1:11 behdver ocksa tydliggoras.

Eftersom att korsningen Asvéagen/Nyhemsvégen utgérs av vagar med
statlig vaghallare ar det Trafikverket som ar utférare av eventuella atgarder.
Ifall finansiering planeras att ske med statliga anslag (som exempelvis
regional transportplan) behover atgarder ocksa utredas enligt
fyrstegsprincipen i en atgardsvalsstudie (AVS) eller liknande utredning.
Genomforandet behodver ocksa prioriteras och godkannas av Trafikverket.
Kommunen kan Gvervaga att finansiera atgarden fran egen budget, aven
detta behdver avtalas med Trafikverket. Atgardsférslag och
bristbeskrivningar i denna utredning skulle kunna anvandas som ett
underlag till vidare studier pa den statliga infrastrukturen om exempelvis
AVS genomférs i framtiden.

Ytterligare alternativ skulle kunna vara att forhandla med Trafikverket om
ett kommunalt 6vertagande av vagstrackan. Ett sddant 6vertagande skulle
ge kommunen full radighet 6ver investeringar pa vagen, men aven
kostnaden for framtida drift- och underhall.

Vid anlaggande av ny allman vag, eller ombyggnation av befintlig, ska en
vagplan uppréattas och faststallas. For vissa sma och okomplicerade
atgarder, som endast medfér marginell ytterligare paverkan pa
omgivningen, behover vagplan inte upprattas (typfall 1). For ett sadant
typfall far atgarden inte innebéara betydande miljépaverkan samt att frivillig
markatkomst behdvs fran markagaren. | fallet med foreslagen
korsningsutformning (korsningstyp B) fér Asvagen/Nyhemsvégen skulle
typfall 1 mojligtvis vara tillampbar.

Summering:

- Vidare dialog kravs med Trafikverket
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- Kostnad for atgarden uppskattas till cirka 600 000 — 700 000 kronor.

5.4 Anslutning till nytt centrumomrade (motortrafik)

Ifall ett nytt centrumomrade tillkommer enligt planprogrammet behover
detta ansluta befintlig infrastruktur. Foreslagen ldsning &r att anslutning
sker via befintliga anslutningspunkter och inte gor ytterligare ansprak pa
statlig infrastruktur. Motivet till detta ar att minimera konfliktytor och skapa
en langsiktigt hallbar trafiksituation med samlade trafikrorelser. Befintlig
anslutning till Jamtkraftshallen flyttas norrut och gérs om till en enklare
fyrvagskorsning for att trafikforsorja de nya centrumomradena pa vad som
idag ar akermark. Pa in- och utfarter till nya omraden i korsningspunkten
tilkommer ocksa passager for oskyddade trafikanter dar GC-vag (mot
Jamtkraftshallen och vidare upp efter gamla vag E75) behover korsa.
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