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1 Inledning och syfte 
Entreprenören Mats Lundqvist avser att exploatera delar av fastigheterna Krokom 
Västersem 2:7, Krokom Västersem 2:15 m.fl. för bostadsändamål genom 
detaljplaneläggning. Planområdet (framöver benämnt utredningsområdet) är 
beläget i Västersem, Krokoms kommun, ca 4 km norr om Östersund. Se figur 1.1. 

 
Figur 1.1 Översiktskarta med utredningsområdet markerat i rött. Karta från Scalgo 
2023. 

Lektus Samhällsbyggnad i Sundsvall AB har fått i uppdrag att utreda 
förutsättningarna för den tillkommande trafiken till följd av den planerade 
exploateringen av området.  

Detta görs genom att: 

 utreda trafikalstring, 

 beräkna framtida trafikmängder,  

 utföra korsningsöversyn och analysera åtgärder mot statlig väg. 

Utredningen ska också omfatta: 

 vägutformning,  

 markintrång, 

 förrättningar, och  

 gatubelysning. 
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2 Förutsättningar 

2.1 Markanvändning 
Utredningsområdet består enligt Naturvädersinventeringen (2021) av 
föryngringsyta, brukad åkermark samt gallrad tallskog med låga naturvärden. 
Inom eller angränsande till utredningsområdet finns även tre stenmurar som är 
skyddade enligt det generella biotopskyddet enligt Miljöbalken. 

Figur 2.1.1 Befintlig markanvändning med utredningsområdet markerad med gul 
linje. Karta från Scalgo 2025. 

Den planerade exploateringen består till största del av fastighetsmark för 
bostäder och ytor för komplementbyggnader. Där utöver planeras några mindre 
naturytor som inkluderar stenmurarna, en lokalgata som ansluter till en enskild 
grusväg (Krokom Hållskaven S:1) och Åsvägen (väg 610) samt ett u-område för 
framtida teknisk försörjning. Inom utredningsområdet finns möjlighet för 20 
enbostadshus i ett plan med en största byggnadsarea på 200 m2. Se figur 2.1.2. 

 
Figur 2.1.2 Plankarta 2024-12-16. 
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2.2 Vägnät 
I dagsläget finns en enskild grusväg (Krokom Hållskaven S:1) som ansluter till 
Åsvägen (väg 610) och försörjer Åsbygden Ridskola. Vägen ägs av en 
samfällighet. Väg 610 är en statlig asfaltsbelagd väg med bärighetsklass BK4 där 
Trafikverket är väghållare. Årsdygnstrafik (ÅDT) på väg 610 är 2030 fordon/dygn 
(data från 2022).  

 

2.3 Gång- och cykelvägar 
Det finns idag en separerad gång- och cykelväg på västra sidan om väg 610, se 
figur 2.3.1. 

 
Figur 2.3.1 Hållplatslägen markerade med röda pilar. Gång- och cykelväg markerad 
med orange pil. Källa: ©Min karta, Lantmäteriet 

 

2.4 Kollektivtrafik 
I korsningen mellan den enskilda vägen och väg 610 finns idag en hållplats (Ås 
Ridskola) med hållplatslägen i båda riktningar. Det är 7 olika busslinjer som 
trafikerar hållplatsen. 
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2.5 Trafikalstring 
Den tillkommande trafikmängden har beräknats med hjälp av Trafikverkets 
verktyg för trafikalstring. Inom det nya planområdet planeras det för 20 
enbostadshus vilket alstrar en trafikmängd på 86 bilar/vardagsdygn. Den framtida 
trafikmängden bedöms inte kräva någon förändring av korsningstypen mot väg 
610. 

3 Föreslagna åtgärder 

3.1 Vägutformning 

3.1.1 Förslag på vägutformning  
Vägarna inom utredningsområdet föreslås att utformas som bygdeväg. 

Bygdevägen består av en dubbelriktad körbana i mitten, så smal att två bilar inte 
kan mötas på den, och en vägren på varje sida. Vid möte mellan motorfordon får 
vägrenen användas tillfälligt – om det kan ske utan fara. Vägrenen är bredare än 
vanligt så att de oskyddade trafikanterna förfogar över en tydligare plats. 
Vägrenen ska användas av gående, cyklister, mopedister och ryttare. 

Lösningen illustreras i figur 3.1.1.1 och medför en vägbredd på 6 meter vilket 
möjliggör för tyngre fordon så som renhållningsfordon, blåljustrafik och post-
/budbilar att mötas utan problem. Vägområdet blir totalt 8 meter inklusive 
stödremsa och krossdike. Bygdevägens utformning redovisas i bilaga 1. 

 

Figur 3.1.1.1 Typsektion över förslag på utformning bygdeväg 

En kontroll med teoretiska körspår i Trimbles Novapoint väg-modul för ett 
renhållningsfordon typ LOS enligt Trafikverket VGU har utförts och visar att 
vägområdet generellt är tillräckligt stort och att radierna är tillräckliga för att uppnå 
kommunens krav på transportvägar för renhållningsfordon. Vid vändplanen krävs 
dock att plankartan anpassas något för att möjliggöra mjuka övergångar mellan 
väg och vändplanen vid en rundvändning, se bilaga 1. 

Den extra yta i planområdet som finns i anslutning mot väg 610 kan minskas och 
anpassas till bygdevägens utbredningsområde. 
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Vägdagvatten föreslås att omhändertas i krossdiken och har inkluderats i 
vägområdet.  

Valet av bygdeväg motiveras utifrån att framtida trafikvolymer understiger 2000 
fordon per dygn samt att denna typ av väg är lämplig mellan eller genom mindre 
bebyggelsegrupper.  

Utifrån dess funktion som bygdeväg är praxis att hastighetsbegränsningen sätts 
till 50 km/h. Inom bostadsområden är det dock vanligt att 30 km/h råder vilket 
stämmer överens med det närliggande området Stallbacken. För ridskolans väg 
rekommenderas att hastighetsbegränsningen sätts till 40 km/h och för den nya 
vägen till bostadsområdet rekommenderas 30 km/h.  

 

3.1.2 Förstärkningsåtgärder  
Inga vägtekniska undersökningar har utförts för befintlig enskild väg och därför 
kan ingen bedömning göras för vilken bärighetsklass den uppnår idag.  

Samtliga vägar inom utredningsområdet föreslås att utföras med bärighetsklass 3 
och beläggas med asfalt för att klara framtida laster och trafikslag. 

 

3.1.3 Utformning yta för gång- och cykel/promenad 
Utifrån föreslagen lösning med bygdeväg så finns möjlighet att använda en del av 
vägområdet för gång- och cykeltrafik och ridväg.  

 

3.2 Behov av åtgärder vid befintlig korsning väg 610 

3.2.1 Typ av anslutning till statlig väg 
Under samrådsprocessen har Trafikverket yttrat sig gällande anslutningen till väg 
610 och kravställt följande: 
 

 Befintlig anslutning till väg 610 ska användas 

 Breddning av befintlig väg ska utföras mot den norra sidan  

 Anslutningen ska ha en bredd om minst 3,5–6 m, radien ska vara 10 m 
och vilplanet 10 m med lutning <0,35 m. 

 

Trafikverket önskar dock förtydligande kring: 

 Bygdevägens utformning vid anslutning till väg 610 

 

Kraven enligt Trafikverkets yttrande bedöms kunna uppfyllas med nuvarande 
detaljplaneutformning och detaljprojektering av korsningen utförs i ett senare 
skede i samråd med Trafikverket. 
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3.2.2 Trafiksäkerhetshöjande åtgärder för oskyddade trafikanter 
Krokoms kommun har bedömt att trafiksäkerhetshöjande åtgärder för oskyddade 
trafikanter som passerar över Åsvägen behövs och har därför tagit fram ett 
förslag i anslutning till där befintlig enskild grusväg (framtida bygdeväg) ansluter 
mot väg 610, se figur 3.2.1.  

 

 

 

 

Figur 3.2.1 Förslag trafiksäkerhetshöjande åtgärder korsning väg 610. Krokoms 
kommun. 

Förslaget innebär en omlokalisering av busshållplatsläget i riktning mot 
Östersund, förstärkt belysning vid gångpassage över Åsvägen samt ny skyltning 
som dels visar de oskyddade trafikanterna vart gångpassagen är, dels 
uppmärksammar bilisterna om gångpassagen. 

Under samrådsprocessen har Trafikverket yttrat sig gällande kommunens förslag 
och önskar vidare dialog kring: 

 Kommunens föreslag av gångpassage över väg 610 och ändrade lägen 
för busshållplatser. 

Trafikverkets yttrande bedöms kunna uppfyllas med nuvarande 
detaljplaneutformning och detaljprojektering av de trafikhöjande åtgärderna utförs 
i ett senare skede i dialog med Trafikverket. 

 

 

 

Skyltning 

Skyltning 

Förstärkt belysning 
och skyltning 

Ny placering 
busshållplatsläge 
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3.3 Markintrång  
Utredningsområdet innebär ett intrång på befintliga fastigheter (markintrång) 
vilket redovisas i tabell 3.3.1. Markintrång på fastigheten KROKOM 
HÅLLSKAVEN 1:24 är baserat på ett gatuområde som är 8 m brett. 

Tabell 3.3.1 Sammanfattning av area för markintrång 

Fastighetsbeteckning Area (m2) 

KROKOM HÅLLSKAVEN 1:24 1 166 

KROKOM VÄSTERSEM 2:7 13 298 

KROKOM VÄSTERSEM 2:15 17 958 

Samfälligheter Area (m2) 

KROKOM HÅLLSKAVEN S:1 810 

 

3.4 Förrättningar  
Väg (inklusive krossdike) och belysning inom planerat bostadsområde föreslås att 
ägas och tas om hand av de tillkommande fastigheter inom utredningsområdet 
genom att en gemensamhetsanläggning bildas genom en lantmäteriförrättning.  

Gemensamhetsanläggningen föreslås även bli delägare i samfällighetsföreningen 
för den enskild grusvägen (Krokom Hållskaven S:1) då en del av denna kommer 
att påverkas av detaljplanen.  

 

3.5 Gatubelysning  
Med förutsättningen att ägandeskapet för vägarna hanteras som 
gemensamhetsanläggning finns inga krav på hur gatubelysningen ska utföras. 

I anslutning till väg 610 bör dock Trafikverkets krav enligt VGU beaktas. 

Enligt den NVI som utförts finns inga naturvärden att ta hänsyn till gällande 
ljusföroreningar.  

Belysning för den nya gatan föreslås ske genom att belysningsstolpar placeras 
utmed den nya gatans ena sida enligt figur 3.1.1.1. Stolparnas placering ska 
anpassas till bland annat framtida utfarter och den belysningsberäkning som kan 
upprättas utifrån vald belysningsklass. Belysningsklass M4-M5 bör räcka. 
Gatubelysningen föreslås ingå i vägens gemensamhetsanläggning. 

Den nuvarande belysningen längs ridskolans väg som påverkas föreslås att 
anpassas för att uppfylla samma krav som för den nya gatan. 
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4 Slutsats 
 Befintlig korsningstyp vid anslutningen mot väg 610 ska användas. 

 Vägar föreslås att utföras som asfaltsbelagd bygdeväg med vägområde 8 
meter (körbanebredd 6 meter) meter och bärighetsklass 3. 

 Vägdagvatten föreslås att omhändertas i krossdiken och har inkluderats i 
vägområdet.  

 En kontroll med teoretiska körspår i Trimbles Novapoint väg-modul för ett 
renhållningsfordon typ LOS enligt Trafikverket VGU har utförts och visar 
att vägområdet generellt är tillräckligt stort och att radierna är tillräckliga 
för att uppnå kommunens krav på transportvägar för renhållningsfordon. 
Vid vändplanen krävs att plankartan anpassas något för att möjliggöra 
mjuka övergångar mellan väg och vändplanen vid en rundvändning, se 
bilaga 1. 

 Den extra yta i planområdet som finns i anslutning mot väg 610 kan 
minskas och anpassas till bygdevägens utbredningsområde. 

 För ridskolans väg rekommenderas hastighetsbegränsningen 40 km/h 
och för den nya vägen inne i bostadsområdet rekommenderas 30 km/h. 

 Breddning för bygdevägen innan anslutning till väg 610 ska utföras mot 
den norra sidan. 

 Bygdevägen ska vid anslutning till väg 610 ha en bredd om minst 3,5–6 
m, radien ska vara 10 m och vilplanet 10 m med lutning <0,35 m. 

 Kraven enligt Trafikverkets yttrande gällande typ av anslutning till väg 
610 bedöms kunna uppfyllas med nuvarande detaljplaneutformning och 
detaljprojektering av korsningen vid väg 610 utförs i ett senare skede i 
samråd med Trafikverket. 

 Trafikverkets yttrande gällande kommunens förslag av 
trafiksäkerhetshöjande åtgärder för väg 610 bedöms kunna uppfyllas 
med nuvarande detaljplaneutformning och detaljprojektering av de 
trafikhöjande åtgärderna utförs i ett senare skede i dialog med 
Trafikverket. 

 Ny väg (inklusive krossdike) och gatubelysning föreslås ägas och skötas 
av en gemensamhetsanläggning ägd av de nya fastighetsägarna. 

 Gatubelysning föreslås utföras med belysningsstolpar på en sida utmed 
vägarna. Belysningsklass bedöms till cirka M4-M5 samt att VGU ska 
beaktas i närhet av väg 610.  
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